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1) Erreichbarkeit der Haltestellen
2) FuRgangerquerung
- FG-Grunzeit muss angefordert werden
- Koordinierung mit den Nachbaranlagen
durch flexible Freigabe der Teilfurten
- OPNV bedarfsgerecht eingebunden
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Verkiirzung der Anforderungswartezeit

- zwei Freigaben pro Umlauf sind moglich

- die durchschnittliche Anforderungswartezeit betragt 20 Sekunden

- die maximale Wartezeit kann bis 80 Sekunden betragen

- in 10% aller Anforderungen betragt die Wartezeit mehr als 40 Sekunden
Die kurzen Wartezeiten sind ein Ergebnis der flexiblen Freigaben.

Anforderungswartezeit K0319
Detelktor: TM1_Fu1 (16) Signalgruppe: 1 (5) Signalprogramm: Alle Flanken: 192 Farben: [dunkel , grin , gelb-grin ] Mittelwert=205 s Median=180s
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Verlangerung Grunphase zum Queren in einem Zuge

Vorteil:
- Querung in einem Zuge ohne erneute Anforderung
Nachteile:

- Aufgabe der flexiblen Freigabe der Teilfurten

- gesamter Verkehr muss bei Ful3ganger-Grun angehalten werden
- Fuldganger halten auf der Mittelinsel

- 30% weniger Freigabezeit fir den OPNV

- Verdopplung der Wartezeit auf 40 Sekunden

Gesamtfazit:

Verkurzung der Wartezeit und Verlangerung der FG-Grunzeit sind konkurrierende
Forderungen. Die Wartezeit ist fur FG aus Sicht des ASV optimal kurz, gegen eine
Grunzeitverlangerung stehen die o. g. Nachteile.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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