Parkraumgutachten
Schwachhausen

Beirat Schwachhausen, 28.09.2017
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prazise:

yzdntersuchung zur Parksituation in
einem Schwachhauser Quartier®

Blrgerpark
(Teil) cugli
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beispielhaft, méglichst libertragbar

beauftragt vom Beirat Schwachhausen im Herbst 2016
Abschlussbericht Juni 2017
begleitet von einer interfraktionellen Verkehrs-AG des Beirats
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Untersuchungsgebiet mit Darstellung des untersuchten

Neben- und Hauptst etzes (rot bzw. grun)
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Eine Untersuchung in 4 Schritten:

Bestandsaufnahme
1. Strukturdatenanalyse (Nachfrage)

2. Kartierung und rechtliche Klassifizierung des
Angebots

3. Hauptuntersuchung mit Zahlung und Verortung
der Kfz (Nutzung)

Auswertung, Empfehlungen

4. Analyse und Vorschlage zur konzeptionellen
Neuordnung
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| Burgerpark
(Teil)

1. Strukturdatenanalyse

wachhausen

Unterschiedliche Charakteristik
der Teilgebiete

Bevi:ilklfahrfiihige Anteilder | PKW |gewerbl. |Quote der| StralRen- Anteil ey
. - 5 3 Anteil Fzin
erung| Bev. |fahrf.Bev.| privat Pkw |Motorisier.| L3ngen |StraBein % e
7ov | N
Schwach- / \
hausen 3.553| 3.047 86% 1.449 117 441_ dd 7.339m 72% 67,33%
. Einw.
(Ortsteil)
Burge!'park 1.593( 1.404 88% 685 75 4?7’_Pkw/ .851m 28% 32,67%
(Teil) Einw. \ /
Gesamtes /
Untersuchungs| 5.146 | 4.451 87% 2.134 192 455 Pkw / 10.190 100% 100%
-gebiet |nw
P‘Iaﬂungswt'rkstm
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2.) Kartierung und rechtliche
Klassifizierung

Bestandsaufnahme

mit Begehung, Aufmal, Kamera-Erstbefahrung,
Luftbildanalyse, Katasteranalyse,

Kartierung




Parkraumuntersuchung Schwachhausen
Kataster st 1827 2007

Topografische Erfassung des
Untersuchungsraums
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Topografische Erfassung des Zoom-i n
Untersuchungsraums
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Es entsteht ein Kataster als ,,Planungs-Baukasten®

Legende

Kataster
Fahrbahn

| [ ] Asphatt
I Kopfsteinpfiaster
|:| Fahrbahnschwelle

|:] Verkehrsinsel

Nebenanlagen

[ ] Gehweg
- Grinstreifen
‘ - Radweg
[ Private Auffahrt
[ zufahrt Hinterhof | m' 28 UL
[ Randstreifen ., X ?‘,‘ \‘{:l‘!
| I Parkstreifen e

' > | I Parkpidtze
/\. - Carsharing Station
| Gehweghdhe

<8cm

>8cm

Parkverbot BaumaBnahmen

Grundstiicke mit Einfahrten

©  Durchfahrt Q

[©] Garagen

@  PrivAuf
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Potenzialabschatzung fur den
offentlichen Raum

Die Katasterauswertung ermoglicht eine Aufsummierung der
strallenweise erfassten Stellplatze und rechnerischen
Stellplatzpotenziale:

- Orthogonal (quer) angeordnete Stellplatze: insgesamt 211

- Langs 1.421 Stellplatzpotenziale
(bei Annahme von 5,2 m Bedarfslange je Fahrzeug *)

zusammen: 1632

*) gemessen an der Schwachhauser Wirklichkeit !
Ubliches Regelmaf: 6 m. Der Unterschied entspricht mind. 189 Pkw-L&angen.

- 5,2 m wird auch gestutzt von einer Analyse im Bereich Steintor/Fesenfeld
(Geka-Plan-Gutachten ,Parken und CarSharing” 2014, im Auftrag des
SUBV)
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Bilanz der Voruntersuchung

[A] ,,innerer” Stellplatz-Bedarf:
« 2.326 Pkw + 78 Nutzfahrzeuge =(2.404 Fahrzeuge

[B] Ein-/Auspendler: trotz grol3em Arbeitgeber im Gleichgewicht

[C] Stellplatz-,,Angebot” im offentlichen Raum (einschl. des
geduldeten aufgesetzten Parkens):

« 1.632 Stellplatze bzw. Stellflachenpotenziale am Straldenrand
(dav.[1.421 in Léﬁgsaufstellung]und 211 orthogonal)

[D] Private Stellplatze:
* 440 private Einzelgaragen

« 50 Grundstucks- u. Tiefgaragenzufahrten u. Stichstralden zu einer
Zahl von (geschatzt) 400 Stellplatzen

In der Summe ergeben sich ca.|2.472 Stellflachen(potenziale)|fur
Pkw (zzgl. Parkhaus St-Joseph-Stift) im gesamten Untersuchungsraum

. »
11 DMo
Flanungswerkstatt
Stadt wnd Verkehr




Bilanz nur Langsparken

[1 421} Stellflachenpotenzial in Langsaufstellung am Strafllenrand

- nutzbar (heute real genutzt)

- legale, regelkonforme

- bislang geduldete, soweit aus gutachtlicher Sicht ,duldungsfahig®
(d.h. ohne Gefahrdung der Verkehrssicherheit (z.B. im 5m-
Meterbereich von Einmundungen), Parken auf Baumscheiben usw.

572 Potenzial langs auf der Fahrbahn

849 Potenzial langs aufgesetzt auf Nebenanlagen

- dav. konnten 474 (56%) Fahrzeuge sofort legal im Stral3en-
raum stehen, wenn nicht zulassiges aufgesetztes Parken
unterbunden wurde

- weitere 375 (44%) Stellplatze sind nur bei einer
unkonventionellen Regel-Auslegung positiv sanktionierbar.
Voraussetzung: Anordnung eines geregelten aufgesetzten
Parkens, teilweise auch auf der gegenuberliegenden Seite
(siehe oben, d.h. Teile der 474 FzQ)




Fazit der statistischen und

rechnerischen Voruntersuchung

1) Eine Balance von Stellplatznachfrage und
Stellplatzangebot kann nur dargestellt werden, wenn die
duldungsfahigen Anteile des heutigen Angebots mit
einbezogen werden.

2) Nur mit dem Nachweis eines hinreichenden geregelten
Stellplatzpotenzials konnen die Vorbedingungen fur eine
Bewohnerparken-Regelung erfullt werden. Gleichzeitig
Ist eine geregelte Neuordnung notwendige
Voraussetzung fur eine deutliche Verbesserung der
realen Situation fur FuBganger.

3) Dies erfordert eine losungsorientierte Regelauslegung.
Dafur gibt es Modelle in anderen Stadten. Und es bedarf
der Abstimmung mit Burgern, Behorden und Verbanden.
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3.) Hauptuntersuchung

mit Zahlung und Verortung der Kfz
sowie Feststellung der Kapazitats-Auslastung




Vorgehenswelise

* Drei kamerabasierte Erhebungsfahrten (Stichtag)
— Vormittag (10:00 — 11:00)
— Nachmittag (15:00 — 16:00)
— Nacht (23:00 — 00:00)
* Auswertung
— Ubertragung in Karten (Papier)
— Digitalisierung im Geoinformationssystem

— Verschneidung der parkenden Fahrzeuge mit
den Layern aus topografischer und rechtlicher
Voruntersuchung
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Kamera-Befahrung, Dienstag, 7. Februar 2017

Vormittags 10:00 bis 11:00 Uhr Nachmittags 15:00 bis 16:00 Uhr

e

1434 Fzg | ‘ = o a—— 1327 Fzg

Nachts, 23:00 bis 00:00 Uhr

U w1 1)

1462 Fzg S A

zum Vergleich: Angebot
Stellplatz(potenziale)
- 1.632
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~ Vormittags

Legende
Parkzeitpunkt 10 bis 11Uhr

farbli ichnung der
<__FZ nach Aufstellungsa

. vor Auffahrt

. Gehweg/Randstreifen
(aufgesetzt)

. Parkplatz
. Parkstreifen

. Randstreifen

[:l aufgesetzte Orthogonal- und
Diagonalaufstellung

[ Fahrbahn
. Randstreifen (unbefestigt)

Kataster

Fahrbahn

Asphalt

- Kopfsteinpflaster

Fahrbahnschwelle

Verkehrsinsel

Nebenanlagen

Gehweg

Grinstreifen

| Radweg

Private Auffahrt
- Zufahrt Hinterhof

Randstreifen

Carsharing Station
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Auslastung der Angebotskapazitat

Stellplatze und ordnungsgemal *) nutzbare
Stellflachenpotenziale im offentlichen Raum: 1.632

Erfasste Fahrzeuge (alle): /

* Vormittags 1.434 = 87,9% dav. 4 verkehrsgefahrdend
 Nachmittags 1.327 = 81,3% dav. 10 verkehrsgefihrdend
 Nachts 1.462 = 89,6% dav. 5 verkehrsgefahrdend

*) heutige legale und aus gutachtlicher Sicht ,,duldungsfahige”
(also im Prinzip legalisierbare) Flachen
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4.) Auswertung, Empfehlungen




Datenblatter mit Empfehlungen zu jeder Stral3e

Unterpschang twr g der n enem Crsartier ur der Parksituation in einem Quartier
4.1 Onstell Blrgerpark Handlungsoptionen:
401 Lir straBe - Ordnungswidriges Parken an der Einmindung Georg-Gréning-StraBe mit Pollern inds

= Aufg Parken dnen, was auch haftungsrechtlich problemlos realisierbar sein dirfte

/ .\ —— s (Bordsteinhohe unter 8cm).
5 [E— - Engs an Gehweg atzlich zu den M. gen vor auf Parken schitzen, ge-
- \\ gebenenfalls auch mit Pollern.
/ » ’ BMO schligt fir die Li aRe daher die Anordnung aufg, Parkens mit folgenden Breiten
“. und K ichnungen im Stra: vor:
\ A1 -
. - 1) westlich: 1,50 Meter lichte Gehwegbreite (Sicherung durch Linienmarkierung auf dem Gehweg)

2) 1,80 Meter Parkstand (aufgesetztes Parken mit VZ 315)
3) 3,40 Meter lichte Fahrbahnbreite
4) 1,80 Meter Parkstand (aufgesetztes Parken mit VZ 315)

5) ostlich: 1,50 Meter lichte Gehwegbreite Sicherung durch Lini ierung auf dem g

Die Marki gen auf dem g u die reale lichte Gehwegbreite. Sie werden an Garagen-
Einfahrten hen. An auf dem g (zum Beispiel durch Schaltkdsten) werden
Sie ebenfalls unterbrochen. Diese Bereiche werden durch eine Sperr auch auf der F

eoder durch Peller auf dem Gehweg vor dem Beparken geschitzt. Die Zeichen 315-50 und 315-55
werden sparsam nur zu Beginn der Strafte d nach den 1 nicht wiederhol
Die g von Verkehrszei kann nach Bedarf erganzt werden, wenn sich damit in

der Praxis regelkonformes Verhalten befGrdern lasst.
des StraB: fils

W c-"":" E . LirmanstraRe

13
—— - g = e

Parkverhalten: rechts und ik sufgeretst, sebr wet sl dem Gehweg

v L e weunt eme G g® von 19) Metern s, an denen die durchgingige Praxs
sfguiotiten Parkent durch Verlebrianordeungen Lank ionwert, 8130 potftn beichuidert und getenn.
JePnet werden Linate

Nachns begt erw Ubsrparkung um 4% vor, die vor Garagenenfahren erfoigt

Serafle G Zen- | Fahrzeuge Zeit- | Fahrzeuge Zeit:
Lange (m) Potenziat (fz) | raum 10_11 raum 15_16 raum 23_00

Lirmarstralle | 2 x 193 55 2 (94%) 48 (Bé%) 57 |104%)

18 06 2017 Stotvs: verson 104 -9

18.06.2017 Stotus: version 1.01 -30- m
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StraBenquerschnitte im
Untersuchungsgebiet

Das Gutachten umfasst die Untersuchung und
Empfehlung von Losungsvorschlagen fur 27
Straldenabschnitte

Querschnittsbreiten innerhalb des Gebiets:

Anzahl

Stralenabschnitte
(ohne HVS)

< 10,0 m ist beidseitig aufgesetztes Parken ein “no go*
ab 10,0 m wird beidseitig aufgesetztes Parken vertretbar

Fl



StraBenprofile - Bestand und Empfehlungen
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StraBenprofile - Bestand und Empfehlungen

“a . B B LS e Parkraumuntersuchung Schwachhausen

i
- -~ - 3 . e | - £

—a Gabriel-Seid|-StraRe
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Gehwegbreiten nach den
gutachtlichen Empfehlungen

In den 27 untersuchten Stralden(querschnitten)
werden 52 Gehwege dargestellt.

Freigehaltene Gehwegbreiten bei Umsetzung der
gutachtlichen Empfehlungen:

Kein Gehweg unter 1,5 m freier Breite!
Sichergestellt durch Malinahmen.
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Vergleich LirmanstraBe nach Regeln der Barrierefreiheit und bei ,,aufgesetztem Parken*

Ladrmanstralle bei 1,5 m freier Gehwegbreite Barrierearme LirmanstralRe

=
0,5m
:_: — = 4 ‘[L‘_ — q\"-ia
= <> S
3,4m et 15m B 40m
M Asphalt M Gehweg <> Asphalt Gehweg
2.0m 1,8m 1,8m 2.0m 2,0m 2,0m 2,0m
6,0m 6,0m
< > < >
10,00m 10,00m
in allen Aspekten: Mindestmalie! Nahe an den Regelmalden!
« Mindestmalie fur die Gehwege « nahezu Regelmalde fur die Gehwege
» Mindestmalie fur die Fahrbahn (keine Hauswande, allerdings flieRender
* Mindestmalie fur den ruhenden Verkehr Verkehr entlang des rechten Gehwegs)

» Regelmale fur die Fahrbahn
* Regelmale fur den ruhenden Verkehr

Entsprechende Regelungen mit aufgesetztem Parken konnen allerdings nur ein
Zwischenschritt sein, um die Situation zu ,.fixieren“ (keine Verschlechterung).
Das Ziel der Barrierefreiheit bleibt vorrangig und erstrebenswert.

Flanungswerkstatt
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Schubertstr. (Fahrgasse 3,4 m)
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LirmanstrafBe heute

Ldrmanstralie bei 1,5 m freier Gehwegbreite

—)
P

mhe £

Schubertstr. heute (Fahrgasse 3,4 m)

3.4m
Gehweg Asphalt > Gehwe
2.0m 8m P 1,8m 5 Omg Gehweg Griln Radweg <€ - ) | thweg b —
’ ’ 1,8m opfsteinpflaster 1.8m it
2,0m 1,0m 1,0m 1,0m 10m ,0m
7,0m
6,0m < .
<€ < .
10,00m —
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Handlungsspektrum und Optionen

1. Kleinteilige BaumaBBnahmen, die sich unproblematisch in die

Budget-Dimensionen der Beirate einfugen.
2. Flachenhafte Verk ] ,
die eine enge Ab

voraussetzen und SofortmalBnahmen

kostentrachtig sin| a. Unterbindung des ordnungswidriges
Parkens an Einmundungen

b. Konsequenter Baumschutz

Sofortiger und konsequenter Schutz

von Gehwegen an Engstellen

\_ /

3. Umbau von Straf
Fahrbahnbelagwe
Fahrbahn zu erleil ©
aufgeben zu konr

ttttttttttttttt
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Handlungsspektrum und Optionen

1. Kleinteilige BaumaBBnahmen, die sich unproblematisch in die
Budget-Dimensionen der Beirate einfugen.

2. Flachenhafte Verkehrsanordnungen zum ruhenden Verkehr,
die eine enge Abstimmung mit der Strallenverkehrsbehorde
voraussetzen und aufgrund ihrer Flachenhaftigkeit auch
kostentrachtig sind.

3. Umbau von StraBBenziigen im Sinne eines
Fahrbahnbelagwechsels, um das Fahrradfahren auf der
Fahrbahn zu erleichtern und uberkommene Radwege
aufgeben zu konnen.
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Ubergeordnete Handlungsoptionen

1. Starkere Lenkung der Besucherverkehre des
Krankenhauses St. Joseph-Stift

2. Bewohnerparken-Regelung fur den Bereich zwischen der
Hollerallee und der Carl-Schurz-Str.

3. Ausbau Car-Sharing-Angebote vor allem im Ortstell
Burgerpark

4. Keine Stellplatzablose bei Baugenehmigungen

5. Rechtsgutachten bezgl. Haftung bei legalisiertem

aufgesetzten Parken (Nutzerhaftung bei hohen
Bordsteinen)
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Prufoptionen zu Kapazitaten
(Angebote und effiziente Auslastung)

. Nutzung schwach ausgelasteter Zeiten im Parkhaus St.
Joseph-Stift (nachts), grofe Auslastungsanzeige fur
Parkhaus

. Aufgabe Radweg Georg-Groning-Stralde (allerdings:
sehr hoher Bordstein, und vor Ort auch gar kein
Stellplatz-Bedarf)

. Erhohung Stellplatzangebot im Klinikum

. Freigabe der rechten Fahrspur der Hollerallee zwischen
Schwachhauser Heerstralde und Georg-Groning-Strale
fur runenden Verkehr (allerdings nicht wohnungsnah)

Flanungswerkstatt



Das Gutachten ....

... schlagt einen pragmatischen Weg zu einer konzeptionellen
Neuordnung des Parkens vor

 als flachendeckende, einheitliche Losung
 in vielen Aspekten schnell umsetzbar
« zur Verhinderung einer weiterer Verschlechterung

« ohne ,Vernichtung® von Stellplatzen bei gleichzeitiger realer
Verbesserung der Situation fur Fuldganger (kein Gehweg
unter 1,5m!)




Das Gutachten ....

* identifiziert und benennt die kritischen und bezgl.
konkreter Malinahmen abstimmungsbedurftigen Bereiche

— hohe Bordsteine (> 8cm)

— 5-m-Schutzbereiche im Einmundungsbereich

— Seitenstreifen, sonstige Randstreifen, Grunstreifen
— Auffahrten

— Baumscheiben

— Radwege

— USW.

 ist Voraussetzung fur die Planung weitergehender
Malinahmen (Bewohnerparken”? Mobilitatskonzepte?
Bewirtschaftungselemente?)

. zeichnet letztendlich eine Kompromisslosung vor und
marklert damit einen Zwischenschritt (kein ,Finale®)

35 oMo
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Unser Vorschlag:

Modellversuch IN KARLSRUHE
@iﬁaﬂ&n fur die Biirgervertretu gen. 'l
mit Kriterien p

mit Antragsformular

Adressierung des Themas
an Burgervertretungen

Flanungswerkstatt
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit




Reserve
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Rechnerische Auslastung des ordnungsgemal’

nutzbaren Stellplatzangebots

nachweisbare Auslastung Potenzial Fahrzeuge vor- Fahrzeuge nach- Fahrzeuge nachts
mittags mittags

Fahrzeuge im 6ffentlichen 1632 1434 (87,9%) 1327 (81,3%) 1462 (89,6%)

Raum

Garagen 440 29 auf Zufahrt 31 auf Zufahrt 26 auf Zufahrt

private Stellplatze 400 unbekannt unbekannt unbekannt

TG Medicum + SJS 130 unbekannt unbekannt unbekannt

Gesamt 2590

Aus dem Quotienten Fahrzeuge / Bevolkerung (siehe Tabelle 4) wird deutlich, dass besonders im Ortsteil

Blrgerpark eine hohe bauliche Dichte mit einem numerisch starkeren Problemdruck einhergeht und die

Stellplatzauslastung in den Nachtstunden bei nahezu 100% liegt. Auf das gesamte Gebiet bezogen wurde allerdings
bei den Stichtagserhebungen am 07.02.2017 in den Nachtstunden auf 6ffentlicher Stral3e nur ein Hochstwert von

1.462 abgestellten Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum des Untersuchungsgebiets festgestellt, was einer

rechnerischen Auslastung der ermittelten ordnungsgemalen (einschl. der positiv sanktionierbaren) Stellplatze von

89,6% entspricht.

Flanungswerkstatt
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Qualitative und quantitative Auswertung der
Kamerafahrten

Zeitraum 10:00 bis 11:00 15:00 bis 16:00 23:00 bis 0:00
Burgerpark Anteil |Schwachhausen [Blrgerpark Anteil  |Schwachhausen |Biirgerpark Anteil |Schwachhausen
Fahrzeuge Gesamt 538 896 513 814 548 914
Aufstellbereich
aufgesetzt 285 256 302 251 304 328
Parkplatz orthogonal 0 115 0 103 0 90
Parkstreifen 62 143 36 134 41 109
Randstreifen 0 27 0 26 0 30
Diagonalaufstellung 0 50 0 53 0 65
Fahrbahn 159 205 144 178 178 203
Randstreifen (unbefestigt) 2 29 0 24 0 27
Auffahrt 30 71 31 45 25 62
davon Schwachhauser Ring - 20 - 21 - 30
Quotient Fahrzeuge im
offentlichen Raum / Bevolkerung 0,34 0,25 0,32 0,23 0,34 0,26

erganzende Anmerkungen:
« Aus dem Quotienten Fahrzeuge / Bevolkerung wird deutlich, dass besonders im Ortsteil Burgerpark eine hohe bauliche Dichte
mit starkerem Problemdruck einhergeht.
+ Die ,aulBere” Nachfrage nach Stellplatzen im Quartier (tagsuber) steht augenscheinlich nahezu in exakter Balance mit der
.nneren“ Nachfrage der auspendelnden arbeitenden Bevolkerung im Quartier

Flanungswerkstatt
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Rechtlich-quantitative Auswertung

Zeitraum 10:00 bis 11:00 15:00 bis 16:00 23:00 bis 0:00
Blirgerpark Anteil |Schwachhausen |Birgerpark Anteil  |Schwachhausen |Biirgerpark Anteil [Schwachhausen
Fahrzeuge Gesamt 538 896 513 814 548 914
Ordungswidrig abgestellte Fz 32 73 35 51 27 65
Ordungsgemal’ und geduldet
abgestellte Fz 506 823 478 763 521 849
Anteil Ordnungswidrige in % 6% 8% 7% 6% 5% 7%
ohne Schwachhauser Ring 6% 4% 4%

Zum Untersuchungszeitpunkt in der Nacht vom 07.Februar 2017 auf den 08. Februar 2017 wurden gut 6% der Fahrzeuge in einer
Form ordnungswidrig geparkt, die keine vollstandige Legalisierung zulasst. In diesen 6% sind allerdings auch die Falle enthalten, bei
denen vor privaten Garagen und Einfahrten geparkt wird. Von diesen geht im Regelfall keine Gefahrdung anderer Verkehre aus. Sie
konnen daher auch nicht von der Polizei ohne Veranlassung des Eigentumers der Garage / Einfahrt als Ordnungswidrigkeit geahndet
werden. Diese rechtliche Beurteilung findet sich in einschlagigen Gesetzeskommentaren (hier Schurig, StVO, 15. Auflage).
Legalisiert werden kdnnen hingegen durch entsprechende Kennzeichnung Langsstellplatze vor Trennflachen / Grunflachen an
Orthogonal-Parkstanden, wenn wie z. B. in der mittleren Georg-Groning-Stral3e ausreichende Fahrbahnbreiten verbleiben.

Parken an Einmundungen (5 m), im StralRenbegleitgrun, vor sicherheitsrelevanten Zufahrten ist naturlich in keiner Weise

duldungsfahig.

.
S
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Rembrandtstral’e, mit baulicher
Ordnung an der Wachmannstralde

Rembrandtstralde, bislang ohne bauliche
Klarstellung an der Georg-Groning-Strale
mogliche Varianten:

- Poller

- Sperrflache

- ,Gehwegnase”

Kein Verlust von Stellplatzen in der vorgelegten Bilanz, da ohnehin verboten

Flanungswerkstatt
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1. Einmundungen (5 Meter) schutzen!

Unabhangig von der Frage der Umsetzung der Anordnung aufgesetzten Parkens wird empfohlen, die funf
durch die Straldenverkehrsordnung geschutzten Meter in den Einmundungsbereichen durch Sperrschraffuren
zu verdeutlichen und die Gehwege durch eine zweckdienliche Zahl von Pollern vor dem Beparken zu
schutzen - so wie es in der Rembrandtstral’e an der Einmindung zur Wachmannstralde durch eine
Aufpflasterung bereits baulich realisiert wurde (siehe Foto). Auch hier wurde zusatzlich mit Pollern gearbeitet,
um die Intention der Regelung anschaulich zu machen und auch bei hohem Parkdruck wirksam zu sein.

Anordnung aufgestztes
parken

Poller, geschutzter
Bereich

Vorschlag zur baulichen
Unterbindung des
ordnungswidrigen Parkens
an der Einmiindung der
Gabriel-Seidel-Str. in die
Georg-Groning-Str. durch
Poller

bmog
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2. Halb aufgesetzt Parken schutzt Baume!

Beispiel Donandtstral3e:
Einbahnstral3e, daher ohne Stellplatzverlust sofort moglich

44 oMo
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3. Enge Stellen auf dem Gehweg besonders schutzen!

Beispiel: Brahmsstrale, Ortstell
Burgerpark

LOosungsvarianten:

» Aufgesetzt Parken mit
Markierungen auf dem
Gehweg

* Halteverbot mit
Verkehrszeichen, aber:
schwer Uberwachbar und
Parken auf Gehweg ist
sowieso verboten

* Poller

Auswirkung auf die
Stellplatzbilanz von Fall zu Fall.
Nummerisch insgesamt < 10

Flanungswerkstatt
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Ableitung von MaRen zu empfohlenen Breiten von Gehwegen
hier: RASt06

Gehweg, Ausnahmebreite
1,50 m, z. B. Max-Reger-Strale

Regelmalie nach Richtlinie zur Anlage von
Stadtstrallen (RASt06). Das dort definierte

Regelmald von 2,50 Metern, ergibt sich aus 1,80 i (i
Metern flr den Begegnungsfall von Fuldggangern, 50 * i
cm Abstand zusétzlich zur StraRe und 20 cm zur 2 ;')? @
Hauswand bzw. zur Einfriedung. N kﬂ) :

L
Das Ausnahmemal3 bei beengten Ortsdurchfahrten | L1
betragt gemall RASt06 1,50 m — an 0Hn 1w O]

250m

Hauptverkehrsstralien!

Mit hohem Verkehrsaufkommen! Blld 7(: Regelbreite sinss Seltanrsums
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Ableitung von MaRen in den Konzepten zur

Barrierefreiheit auf Gehwegen

hier: EFA Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
2 ! Nullbﬁrla':‘-aehmeftlbe ! £0 I

Das Entfallen des Abstandes zur Hauswand (in Bremen | sssans riosungen cntaten rtand

i. d. R. ein Gartenzaun) und geringer O () oo scimanens

Schwerlastverkehr ergeben die Mindestbreite von 2,10
m fur den Gehweg nach dem EFA-Konzept

=» an parkenden Fahrzeugen entfallt der bewegte ks
Verkehr vollig (Analogie zur Hauswand).

=» Bemessungsbreiten fur FulRganger und andere A
Gehwegnutzer enthalten bereits individuelle —_tb

Bewegungsspielraume. Menschen ohne Heeimem
Beeintrachtigung konnen (,,netto” mit 60 cm Breite Tabelle 4; Ubersicht lber Breften- und Liingsnbediar fOr Mobi-
angenommen werden, Rollstiihle sind 60 bis 75 cm s
breit, usw.). Daher sind weitere Sicherheitsraume stk T | Eeage
; : blinde Person mit Langstock 1,20 m -
stetg empfghlc_ene Malde, keine Vo_rschrlften.. 3 s e b -
=» Barrierefreiheit auf dem Gehweg ist per Definition blinde Person mit Baglefperson | 1,30 m Z
der Zustand, bei der Begegnungsverkehre von zwei Peraon mit Stock 0,85 m -
behinderten Menschen ohne Einschrankung T e L '
oy . Parson mit Rolistuhl 1,10m -
mog“Ch Ist. Person mit Kinderwagen 1.00m 200m
Rolistuhl mit Begleitperson 1,00 m 250 m

L
S—
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GrundmaRe
erstmals entwickelt und dargestellt in Vorlaufer-Richtlinie EAE 85/95

------r - | ---E--n i
P | e

B o
¢ ) '
' [}
S -
I -
1108 —as0dr
010 010 ('R ] 0,19
e ], T = -—1,00—
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Darstellung von MaRen aus den Konzepten zur Barrierefreiheit auf Gehwegen,
hier: EFA

1 (. A \
i I-. " | '- _Il,. i i I" i 1 1 ¥
| ! :II | -!I:: | L oo - ) :II | '!I_
ol A D i I
[ : — | : I
i ’ o
Rege!ma&e nach Empfehlungen fur 2 10 Meter als
FuRgangerverkehrsanlagen (EFA). Das dort
>, . Ausnahmemal
definierte Regelmal’ von 2,50 Metern, ergibt nach EEA

sich aus 1,80 Metern fir den Begegnungsfall
von FulRgangern, 50cm Abstand zusatzlich
zur Straflde und 20 cm zur Hauswand bzw. zur

Einfriedung.
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Aufgesetztes Parken auf Gehwegen
hier: StVO, mit Mindestmal3 nach RASt06

l
l

|
r—;ﬂ —,
41

Beispiel: Gehweg-
Restbreite 1,50m

Aus der Verwaltungsvorschrift zur StVO:
Zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen
Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn genugend Platz fur den

unbehinderten Verkehr von Ful3gangern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern
auch im Begegnungsverkehr bleibt, [....]

=>» Die Definition des ,gentugenden Platzes® nach StVO ist eine Frage, die die
Strallenverkehrsbehorde Bremen derzeit mit den Mindestmalien nach den EFA
beantwortet. Allerdings nur formal in den Verkehrsanordnungen.

= Die gegenwartige Mischung aus formal korrekter Verkehrsanordnung und anschlie3ender
Duldung schafft eine Situation, bei der in der Realitat das Schutzgut ,Mensch® auf dem
Gehweg auf der Strecke bleibt

=>» Nur mit teilweiser Legalisierung von aufgesetztem Parken konnen in der Bremer Kernstadt

Bewohnerparkzonen realisiert werden. | 2
. -P'I;r;urr;g;mrtstatt

Stadt wnd Verkehr



Aufgesetztes Parken auf Gehwegen mit klaren Regeln zulassen,
hier: StVO, mit Mindestmall nach RASt06,
Begegnungsbereiche durch Auffahrten am Beispiel der Gabriel-Seidl-Stral3e:

\ 'fﬁ = ‘ |

\

:-".'I-

entspricht bei einer Geschwindigkeit von 5km/h eines Ful3gangers einer Verweildauer von 6
Sekunden.

Flanungswerkstatt
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StraBen mit Verkehrsbelastungen < 500 Fahrzeugen am Tag wie in der Bremer
Kernstadt und im Untersuchungsgebiet finden in den Entwurfskonzepten EFA
und RASt06 gar nicht statt:

. DTV "V Breite im . 2)
Kurzbeschreibung bzw. Nutzung [Kfz/24h] Seitenraum " MaBnahmen im Querverkehr
I StraBenunabhiingig gefiihrte Wege - 3,00 m (wenn Straflen gequert werden,
Elg 8 & ’ gegebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 StraBenraum keine Querungsanlagen erforderlich
4,50 m
Wohnstral3e, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10 m in der Regel keine Querungsanlagen,
Einfriedungen > 0,50 m 2,30 m gegebenenfalls vorgezogene Seitenrdume
4 Geschlossene_Bebauung, geringe Dichte < 5000 2,50 m vorgezogene Seitenridume
maximal 3 Geschosse
Geschlossene Bebauung; o S
5 mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse < 5000 3,00 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume
6 Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung, < 5000 3.30 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume,
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse - Teilaufpflasterungen, FGU
Gemischte Wohn- und Geschiftsnutzung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
7 mit hiufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5,00 m LSA
3 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 3,30 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
landwirtschaftliche Nutzung = 15000 4,00 m LSA
9 Geschiiftsstralie mit__ Auslagen, < 15000 5,00 m Linienhafte Querung: Mittelstreifen, FGU
hoch frequentierter OPNV-Linie = 15000 6,00 m LSA
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0,5 m aufgesetzt gegenuber: 0,75 m aufgesetzt

-
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Kleinpflaster suggeriert ,,Parkstreifen)




.:..-:' Wl

Illﬁ'ﬂj’_@’é‘:&j:ﬂ i
“!!!Eﬁ;ﬁﬁ#%w

i

A
)

i

-l

Suggestiver ,,Parkstreifen* wird mit 0,5 m
angenommen




AlbersstralRe

Ran"c'fStreifen Randstreife, v v

O,Q_hj 0,9m |B

Gehweg Grin < E Gehweg
1,8m Asphalt 1,8m Griin
2,2m 1,0m " 2,0m 2,0m
< >
< >
15,00m

P‘Iaﬂungswt'rkstm
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Albrecht-Durer-Stralde

|
3,4m

R A
o WOussuudls

| —

Gehweg Asphalt 1,8m W Gehweg

5,2m

9,00m




Barrierefreie
Lrmanstralde




Brahmsstralde

<>
0,5m

| — .
< > . ‘W‘:E.-_s___ ) < > 4 % ,'_,_.._-‘———-._, . - ' < >

1,5m =S=Fso 3,4m ote=2] 1,5m
I

Gehweg < . > Asphalt < | >Gehweg

2,0m om 1,8m 2,0m

‘ < 6,0m S
10,00m
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Carl-Schurz-StraRe (Nord) IST

Gehweg

1,8m

Kopfsteinpflaster

6,4m

Gehweg

1,8m

N

15,00m

Carl-Schurz-StraRe (Nord) Empfehlung

0 1,0m
o —>

1,8m

v

64

Gehweg Moo Asphalt i [PRe Gehweg
1,8m 1,5m . 15m | 1,0m | 18m
< ~)
< el ‘
o S
< -
15,00m
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Carl-Schurz-Straf3e (Sud)

Rand-
streifen

Gehweg Griin M Geh
| Asphalt 1)8m Griin ehweg
2m 1,5m Im 2m
| 6,5m “
-~ 7 I
<€ >
15,00m
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ClaussenstralRe - IST

Gehweg { > Asphalt < > Gehweg
2,5m 1,8m 1,8m 2,5m
} |
< 5,0m )
10,00m

Flanungswerkstatt
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Claussenstralde - IST

1,0m 1,0m

Gehweg € > < >| Gehweg
Asphalt |
2,5m 1,8m 1,8m 2,5m
P ~ - ~
T ¥ el
10,00m

Claussenstralde
(alternierend)

Gehweg
2,5m

bmog
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DonandtstraRe (Nord)

Gehweg | Griin |~ 18 > = > Gehweg
,8m i 4,2
1,8m 1,0m Rar.\d- Kopfsteinpflaster m 1.8m
streifen 6,9m .|  Randstreifen
1,0m < > 2,5m ‘
<€ >
15,0m
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Donandtstralle (Sud)

. —>
Gehweg Gran 1,8m Asphalt 1.8m Gehweg
2,0m 2,5m ; Griin 1,8m
2,5m
6,2m
< ~
<€ - = >
15,0m
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Gabriel-Seidl-Stralde




Ostliche Georg-Groéning-StralRe IST - (alternierende

Aufstellung, Kapazitat 90 Stellplatze)

o '4,2m
[—

Gehweg | Griin | Radweg Asphalt £ Radweg | Grun Gehweg
1,8m 1,2m 1,5m 1,8m 1,5m 12m 1,8m
6,0m
. -
Y .
15,0m

Ostliche Georg-Groning-Stralle (alternativ:

Aufgabe Radweg, bis zu 136 Stellplatze)

Gehweg
1,8m

Grin

12m

Randstr.

1,5m

18m

Randstr.
1,5m

Gehweg
1,8m
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westliche Georg-Groning-StralRe - IST,
FahrtrichtungHollerallee

—~
>
5,65m
Asphalt Seiten-
streifen 2,4m
ST L | L 1,65m
5
-
15,45m

mittlere Georg-Groning-Stral3e IST,
Fahrtrichtung Hollerallee

Gehweg
1,8m

Radweg | Gehweg

Parkplaz } Asphalt h — Parkplaz
1,5m 1,5m

1,8m
5,8m 55 ‘ 6,6m

ry
Y

32,0m
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Gustav-Pauli-Platz

Gehweg




HandelstralBe - IST

Gehweg Asphalt 0.5 Gehweg
1,8m | " = | 1,8m
5 5,4m |
~ | -
<€ >
9,00m

Handelstralle — empfohlen
15 nicht legale Stellplatze

Gehweg Asphalt —_— Gehweg
1,8m 1,8m 1,8m
< 5,4m >l ‘
<€ >
9,00m
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Holbeinstrale

Asphalt | > Gehweg

6,0m

10,00m




Joseph-Haydn-Stralde - IST
Blickrichtung Georg-Groning-Stralde

2,2m 1,8m 1,8m

< : >




Klugkiststrale

Randstreifen Randstreifen

G;howeg < )J Kopfsteinpflaster ‘( = G;h(;fvr:g
o 1,8m 1,8m ;
‘ 6,2m >
< S N
12,00m
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Lortzingstralle

\ ‘\\:.‘ ; " Rand-
) A" streifen
Sl Gl Y 0,95m <

N
Gehweg | Grun 1,8m Kopfsteinpflaster 18m| Gehweg
1,8m 0,95 ' 1,8m

o 5,55m
M
11,05m
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Luder-von-Bentheim-Stralde

Gehweg

Pflaster

Parkstreifen
2,0m

0,5m

Pflaster

0,5m

|
Asphalt < > Gehweg

Parkstreifen St

= 2,0m
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-
1,5m
Asphalt k > Gehweg
1,8m 2 0m
6,0
%
10,00m
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Max-Reger-Stralde

< >l
3,2m Y | w— | P
I
Gihsweg Asphalt < Gehweg
aadl 1,8m 1,5m
5,0m
< > |
8,00m
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Rembrandtstralse

& V. # .
;i\\ \ N f
\Nf V
\ \
\ 8 /
\
\ J Al
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N
Fa ol |
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Rembrandtstralse

\ / 7
— \‘\ 7 r\l
N\ - N
~ |
\ 3
5\ 7~
o\ W
\ v ‘ .
> TP i
\\.“‘ ~ | . /
"N~ V) |
\ \ d \
5 .1
"

Gehweg Grdn Asphalt J( # Gehweg

2,0m 1,0m ‘ 2,0m

<z 7,2m <
~

12,20m

bmog
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Richard-Straul3-Platz

Kopfsteinpflaster

6,2m




Schubertstralle (Nord)

Gehweg Grin _ Radweg | Griin Gehweg
1,8m Kopfsteinpflaster 1,8m 20
2,0m 1,0m | 1,0m L0 | L o
7,0m
- S
< - }
< >
15,00m

-
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Schubertstralie (Sud),
bewirtschafteter Parkraum

Gehweg Grin ) Parkstreifen - 1 Geh
m Asphalt e Grin ehweg
2,0m 0,8m 2,0m 5,4m 2,0m 0,8m 2,0m
< > |
™ . ‘
<€ >
15,00m
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Wuppesahlstralle

Gehweg
1,8m
Asphalt 2m
| - 6,5m il |
~ ~ |
8,5m
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