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Geschiitzte Fahrradwege in Bremen fiir mehr Komfort und Sicherheit schaffen

Sehr geehrte ,

in ihrer Sitzung am 25. Februar 2020 hat die Stadtbiirgerschaft den Antrag ,Geschitzte Fahrrad-
wege in Bremen fir mehr Komfort und Sicherheit schaffen” beschlossen (siehe Anlage 1). Darin wird
der Senat aufgefordert, unter Beteiligung der Beirate geeignete Standorte fiir geschiitzte Radfahr-
streifen, sogenannte Protected Bike Lanes, zu ermitteln.

Was sind Protected Bike Lanes?

Der Begriff ,Protected Bike Lane“ kommt aus den USA und bezeichnet einen baulich oder durch
Markierung und Poller vom Ubrigen Verkehr geschiitzte Radverkehrsanlage. Beispiele fir Protected
Bike Lanes sind in Anlage 2 dargestellt. In Deutschland werden darunter vorrangig Lésungen ver-
standen, die ohne Anderung der Bordsteinlage durch Markierung und den Einbau von Pollern in der
Fahrbahn zligig umgesetzt werden kénnen. Dies ist grundsatzlich nur maéglich, wenn weiterhin aus-
reichend Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr bestehen bleiben.

Protected Bike Lanes sind somit eine Mischung aus baulichen Radwegen und markierten Lésungen
auf der Fahrbahn; sie kdnnen vergleichsweise schnell angelegt werden und verbinden durch die Ab-
grenzung zur Fahrbahn hin ein hohes Sicherheitsgefiihl, das bauliche Radwege bieten, mit den bes-
seren Sichtbeziehungen im StralRenraum der markierten Lésungen wie Fahrradstreifen oder Schutz-
streifen. Dartiber hinaus sind die Poller ein wirksamer Schutz gegen Falschparker.

e Ein klassischer, baulicher Radweg ist durch einen Bord vom Kfz-Verkehr getrennt und kommt
damit der Idee einer ,Protected Bike Lane" sehr nahe. Allerdings ist die Abgrenzung zum
Gehweg nicht immer ausreichend, so.dass es zu Konflikten mit zu Fuk gehenden und Rad-
fahrenden kommen kann, zudem sind Grundstiickszufahrten und mangelnde Sichtbeziehun-
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gen in Einmiindungen kritisch. Zudem sind bei Radwegen die fiir die Sicherheit des Radver-
kehrs entscheidende Fithrung und Sichtbeziehung an Knotenpunkten teilweise problema-
tisch.

e FEin Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn ist durch einen Bord vom Gehweg
getrennt. Radfahrende sind gut sichtbar fiir den Kfz-Verkehr und daher sicher unterwegs.
Radfahrstreifen beziehen ihr hohes Sicherheitsniveau aus der direkten Sichtbeziehung zwi-
schen Rad- und Kfz-Verkehr. Sie sind bewahrte Standardldsungen zur Integration des Rad-
verkehrs in die verfiigbaren StraBenrdume. Allerdings sind die Radfahrenden nur durch eine
Markierung vom Kfz-Verkehr getrennt, wodurch sich Radfahrende unsicher fuhlen kénnen.

e Sowohl beim baulichen Radweg als auch bei ggfgpgglggﬁgwwpgmlwgght die
Gefahr, dass Kfz auf diesen halten oder parken. Davor bietet eipe Protected Bike, I:a’i

Schutz durch die Abgrenzung durch Poller mWhWW

Welche Vor- und Nachteile haben Protected Bike Lanes?
Vorteile von Protected Bike Lanes:
e Hohe gefiihlte Sicherheit
e Sichere Abgrenzung sowohl zum Kfz-Verkehr als auch klare Trennung vom Fuliverkehr
e Verbesserungen der bestehenden Radinfrastruktur ohne gréRere Umbaumalinahmen und -
damit vergleichsweise zligig und kostenguinstig umsetzbar
e Schutz vor Beparken durch Kfz

Mdgliche Einschrankungen gegentber einer Umsetzung von Protected Bike Lanes:

e Hoher Platzbedarf: Ausreichend Platz fur Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie fir die
Schutzeinrichtungen (Poller etc.) zwischen Rad- und Kfz-Verkehr zzgl. Sicherheitsabsténde.
Das heift, dass i.d.R. ein Fahrstreifen des Kfz-Verkehrs einzuziehen ist. Somit ist diese nur
bei Fahrbahnen moglich, die zurzeit tber mehr als eine Spur pro Fahrtrichtung verftgen.

e Je nach baulicher Ausfilhrung kann die stadtgestalterische Wirkung stérend empfunden wer-
den.

e Rechts von Protected Bike Lanes kann kein Kfz-Parken vorgesehen werden.

In mehreren Stadten in Deutschland laufen zurzeit Versuche mit Protected Bike Lanes. Das einge-
setzte Variantenspektrum ist dabei sehr breit (Betonbarrieren, Poller, Baken etc.). Die Erfahrungen
anderer Stadte hinsichtlich der Auswirkungen auf das Verkehrsverhalten, der Eignung fur die Stra-
Renreinigung, der Haltbarkeit und des Unterhaltungsaufwands werden wir in Bremen berticksichti-
gen.

Wo konnten Protected Bike Lanes in Bremen zum Einsatz kommen?

Der Beschluss der Biirgerschaft bittet das Verkehrsressort, unter Beteiligung der Beiréte Standort far
Protected Bike Lanes zu ermitteln. Daher bitte ich Sie, unter Beachtung der hier genannten Einsatz-
kriterien mir Einsatzmaglichkeiten fur Protected Bike Lanes in ihrem Stadtteil vorzuschlagen, um die
Sicherheit und den nétigen Komfort filr die Radfahrenden nachhaltiger gewéhrleisten zu kdnnen.

Sie als Beirat haben eine hohe Ortskenntnis und kennen die Probleme im Alltagsverkehr in den ein-
zelnen StraRenrdumen besonders gut. Daher bitte ich Sie, mir Vorschlége fur die Einrichtung von
Protected Bike Lanes mitzuteilen, beispielsweise dort,
e wo Radfahrende haufig auf dem Gehweg fahren,
e wo Flachen fur den motorisierten Individualverkehr aus Ihrer Sicht mittlerweile tiberproportio-
niert sind
e wo haufig illegal auf den vorhandenen Radverkehrsanlagen gehalten oder geparkt wird.

Ihre Vorschlage werden wir im Ressort fachlich prufen und uns zu den Ergebnissen im Anschluss
mit Ihnen austauschen. Es ist vorgesehen, anschlieBend MaBnahmen mdglichst zeitnah umzuset-
zen. .

Ich freue mich auf Ihre Riickmeldung bis zum 30. Juni 2020. Sollten Sie keinen Bedarf erkennen,

danke ich fur eine entsprechende Ruckmeldung bzw. Fehlanzeige. Falls Sie eine Fristverlangerung
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bendtigen, bitte ich Sie um Mitteilung. Fur Riicksprachen steht Ihnen der Leiter des Referats Strate-
gische Verkehrsplanung, Herr Weiland, unter Tel.: 361-10239 gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Griufken
Im Auftrag

Anlage N
Beschluss der Stadtblirgerschaft vom 25. Februar 2020

Beispiele fur Protected Bike Lanes
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Stadtbiirgerschaft
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Antrag der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, der SPD und DIE
LINKE

Geschiitzte Fahrradwege in Bremen fiir mehr Komfort und Sicherheit schaffen

Eine komfortable und sehr sichere Filhrung fir den Radverkehr sind geschiitzte Radstreifen, sogenannte
Protected Bike Lanes. Sie vermeiden unnétige Konflikte mit dem FuBverkehr und sind daher gut geeignet,
Umstiegsanreize hin zum Radverkehr zu bieten.

Geschitzte Radstreifen — sie werden durch Poller oder andere MaRnahmen gegen ein Befahren oder Parken
von Autos gesichert — sind von den Flachen und Querschnitten nicht tiberall denkbar. Es geht nur dort, wo die
Fldchen fir den motorisierten Individualverkehr Gberproportioniert sind. Eine Mindestbreite von zwei Metern
ermdglicht das Nebeneinanderfahren und Uberholen. Eine zunehmende Einrichtung solcher Angebote ist gut
geeignet, Staus flir den motorisierten Individualverkehr zu vermeiden, weil sie den Autoanteil durch attraktive
Angebote spirbar zu verringern hilft. Protected Bike Lanes konnen auf der gleichen Flache mehr Menschen
beférdern als Autospuren.

Auch das bestehende Radwegenetz in allen Stadtteilen sollte im Sinne von mehr
Verkehrssicherheit besser geschiitzt werden. Dabei kénnten Elemente der ge-
schiitzten Fahrradwege hilfreich sein. Im gesamten Stadtgebiet sollen daher Stre-
cken, die sich fiir eine Umgestaltung als Protected Bike Lines eignen, identifiziert
werden.

Beschlussempfehlung:

Die Stadtbirgerschaft moge beschlielen:

Die Stadtbirgerschaft fordert den Senat auf:

1. unter Beteiligung der Beirdte geeignete Standorte in unterschiedlichen Stadtteilen fiir geschiitzte
Radstreifen zu ermitteln;

2. die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung und Wohnungsbau zu veranlassen,
ein Konzept zur Durchfiihrung und Finanzierung eines Probelaufs auf ausgewahlten Strecken vorzulegen
und dabei die entsprechenden Erfahrungen aus anderen deutschen Stadten zu berlicksichtigen;

3. der Deputation fiir Mobilitdt, Bau und Stadtentwicklung (MOBS) spitestens sechs Monate nach
Beschlussfassung zu berichten und laufend tiber die Priifung und Realisierung zu informieren.

Ralph Saxe, Bjérn Fecker und Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Anja Schiemann, Mustafa Giingér und Fraktion
der SPD

Ralf Schumann, Sofia Leonidakis und Fraktion
DIE LINKE v
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