Protokoll Nr. 12 (2019-2023)

der 6ffentlichen Sitzung des Fachausschusses ,,Verkehr“ des Beirats Schwachhausen am
22.06.2021 — als Videokonferenz

Beginn: 18:30 Uhr Ende: 21:30 Uhr
Anwesend waren:

a) vom Fachausschuss Jorg Findeisen
Markus Gonther
Jorg Henschen
Klaus-Peter Land
Jorn H. Linnertz (bis 19:30 Uhr)
Dr. Hans-Peter Volkmann

b) als beratende Fachausschussmitglieder
Julius Fehrmann

¢) vom Ortsamt Sarai Auras

Ralf Moller
d) Gaste Hartmuth H6hn (Blrgerantragsteller zu TOP 1)

Mathias Marten, Frauke Roéhrs (Blrgerantragstellende zu TOP 1)
. Franziska Tell (Birgerantragstellerin zu TOP 2)

Die Tagesordnung wird wie vorgelegt genehmigt.
Das Protokoll Nr. 11 der Sitzung am 28.04.2021 wird ebenfalls genehmigt.

TOP 1: Birgerantrage: Einrichtung einer Fahrradstrae und einer Tempo-30-Zone im
Schwachhauser Ring

Frau Rohrs und Herr Marten stellen ihren Blrgerantrag auf die Einrichtung einer Fahrradstral3e
im Schwachhauser Ring vor und weisen darauf hin, dass sie — um ihr Anliegen zu unterstreichen
— in der Nachbarschaft 30 Unterschriften hierfir gesammelt hatten.® Aufgrund der Sperrung des
Schwachhauser Rings hétten sie festgestellt, wie ruhig die Stral3e sein kdnne und sdhen eine
Chance der Umgestaltung der Strafl3e nach Abschluss der dortigen Bautatigkeiten.

AnschlieRend stellt Herr Hohn seinen Birgerantrag auf die Einrichtung einer Tempo-30-Zone im
Schwachhauser Ring vor.? Er erhoffe sich durch eine Geschwindigkeitsreduzierung unter ande-
rem eine Verringerung des Larms und Feinstaubs.

Zur Einrichtung einer Tempo-30-Zone liege gemal Herrn Moller folgende Stellungnahme des
Amtes fur Straf3en und Verkehr (ASV) vor:

Die Einrichtung einer Tempo-30-Zone im Schwachhauser Ring sei aufgrund der giltigen Rechts-
grundlagen (§ 45 Abs. 1c StVO) nicht mdglich, da sich die Zonen-Anordnung weder auf StraRen
des uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstra3en) noch auf weitere VorfahrtstraRen
(Zeichen 306) erstrecken durfe. Der Schwachhauser Ring gehdre zum sog. Vorbehaltsnetz, das in
die Kategorie des Uberortlichen Verkehrs falle, was bedeute, dass Uber diese Stral3e alle Kfz-Ver-
kehre abgewickelt wiirden, die Gber die reine Erschlielungsfunktion der anliegenden Nutzungen
hinausgingen. Dies gelte vor allem auch fur den Schwerverkehr und den OPNV. Die Tempo 30-

1 Der Burgerantrag ist als Anlage 1a diesem Protokoll angefiigt.
2 Der Burgerantrag ist als Anlage 1b diesem Protokoll angefugt.
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Zonen seien parallel zu dem VorbehaltsstralBennetz entwickelt worden und befanden sich Uberwie-
gend in Wohngebieten, die vom gebietsfremden Durchgangsverkehr weitgehend freigehalten wer-
den sollen.

Weitere Mdglichkeiten der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gebe es nur bei Unfall-
schwerpunkten, vor sog. sensiblen Einrichtungen (wie Altenheime, Kitas etc.) sowie bei Uber-
schreitung der zuldssigen Larmgrenzwerte. Die Stellungnahme des ASV hierzu laute:

,Grundsétzlich betragt die zuléssige Hochstgeschwindigkeit fur alle Kraftfahrzeuge innerhalb ge-
schlossener Ortschaften 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO). Abweichend hiervon kdnnen die Stra-
Renverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter Stral3en oder Straenstrecken aus Grinden der
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder verbieten. Die Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit wéare eine solche Beschrankung der Stralenbenutzung.
Voraussetzung fir eine solche MaBnahme ist deshalb nach geltender Rechtslage das Bestehen
einer Gefahrenlage in der betreffenden Stral3e, die sich aus den besonderen értlichen Verhaltnis-
sen ergibt und die das allgemeine Risiko fiir die geschiitzten Rechtsgiter (insbesondere ,Sicherheit
des Verkehrs*) erheblich Uibersteigt. Der Begriff ,erheblich lbersteigt* verlangt damit von der Stra-
Benverkehrsbehorde, fir ihnre Anordnung streckenbezogen konkrete Griinde anzugeben, die die
Anordnung als zwingend erforderlich charakterisieren. Allgemeine Erwagungen sind nicht ausrei-
chend. Ein wichtiger Indikator flir das Bestehen einer Gefahrenlage ist das tatséchliche Unfallge-
schehen, wobei Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgriinden nur angeordnet wer-
den kdnnen, wenn haufig geschwindigkeitsbedingte Unfélle aufgetreten sind. Hierzu liegen keine
Anhaltspunkte vor.

Mit der Ende des Jahres 2016 in Kraft getretenen StVO-Novelle ist die Anordnung von geschwin-
digkeitsheschrénkenden MaRnahmen auf Vorfahrtstral3en vor sog. sensiblen Einrichtungen wie
Kindergarten, Kindertagesstatten, Schulen, Alten- und Pflegeheimen und Krankenh&usern nicht
mehr an die Feststellung einer besonderen Gefahrenlage in der Ortlichkeit gebunden. Der
Schwachhauser Ring wurde daraufhin Gberprift und zwischen Criisemannallee und Parkallee eine
Strecke Tempo 30 angeordnet.

Andere MalRnahmen, etwa zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen oder Er-
schitterungen kamen in Betracht, wenn die jeweiligen Grenzwerte fir Feinstaub, Stickoxid, Larm
etc. Uberschritten waren. Hierzu liegen fur den Schwachhauser Ring keine Erkenntnisse vor.

Eine weitergehende Anordnung von Tempo 30 ist daher aufgrund fehlender rechtlicher Vorausset-
zungen nicht mdéglich.*

Herr Mdller erganzt beziiglich des letzten Punktes, dass das ASV mdglicherweise ein Schallgut-
achten beauftragen konne. Vorab musse hierzu i.d.R. eine Verkehrszahlung durchgefihrt werden.
Zurzeit gebe es laut ASV — aufgrund der Corona-Pandemie — jedoch keine rechtlich belastbaren
Verkehrszahlen, damit sei frihestens in diesem Herbst zu rechnen.

Von Seiten der Fachausschussmitglieder werden folgende Punkte zu den Biirgerantragen ange-

merkt;

Es sei ein guter Beidrichtungsradweg vorhanden, wenngleich er aus Sicht der Griinen-
Fraktion etwas zu schmal sei.

Die Einrichtung einer FahrradstralBe stiinde oftmals dem Ziel einer Verkehrsberuhigung
entgegen. So kdme es i.d.R. eher zu einer Beschleunigung des Kfz-Verkehrs, da in einer
Fahrradstral3e beispielsweise keine Lichtsignalanlagen vorgesehen seien.
Moglicherweise kamen andere Formen der Verkehrsberuhigung bzw. Aufwertung der
Stral3e in Betracht.

Bei einer Geschwindigkeitsabsenkung auf 30 km/h mussten immer auch die Ausweich-
verkehre in die umliegenden Stral3en beriicksichtigt werden.

Moglicherweise sei streckenweise eine Geschwindigkeitsreduzierung maoglich.

Der Fachausschuss einigt sich darauf, das Thema zunéchst — aufgrund des anstehenden Baus
der Fernwarmetrasse — zuriickzustellen.

TOP 2: Burgerantrag: Fahrradstellpléatze in der Emmastralle
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Da Frau Tell nicht an der Sitzung teilnehmen kann, stellt Frau Auras den Birgerantrag auf Fahr-
radstellplatze in der Emmastrafe vor.2® Erganzend zu ihnrem Antrag habe Frau Tell mitgeteilt, dass
Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader beispielsweise im Kreuzungsbereich EmmastraRe/ Thomas-
Mann-Stral3e und in direkter N&dhe zum Birgerpark (Emmastral3e/ Parkallee) fehlten und jeweils
zwei bis vier Fahrradbigel eine groRRe Erleichterung waren.

Das ASV habe zu diesem Antrag mitgeteilt, dass es die Anbringung von Fahrradbiigeln dann
vorsehe, wenn ein Bedarf erkennbar sei oder eine Behinderung von abgestellten Fahrrader aus-
gehe. Diese beiden Faktoren seien vor Ort nicht festgestellt worden. Es gebe keine an den Z&au-
nen abgestellten Fahrrader, die zum Beispiel den Gehweg einengten und es seien recht grol3e
Vorgarten vorhanden, in denen Réder abgestellt wirden. Im Bereich des Birgerparks sei zudem
kein Ziel erkennbar, das vom Radverkehr angesteuert werde. Daher lehne das ASV die Anbrin-
gung von Fahrradbtigeln in diesen Bereichen ab.

Wie Frau Auras erganzt, sei nach dem Bau der Fernwarmetrasse im Bereich der H.-H.-Meier-
Allee (vor dem Eiscafé in der EmmastralRe sowie im Bereich der Sparkasse) die Anbringung von
Fahrradbtgeln vorgesehen.

Die Fachausschussmitglieder kommen (iberein, sich die Ortlichkeiten noch einmal anzuschauen
und im Falle eines doch erkennbaren Bedarfs, das Thema erneut zu behandeln.

TOP 3: Stadtteilbudget: Blumenkubel An der Gete, weitere Beratung des Burgerantrags
»Poller in der WatjenstraRe“ sowie Sitzbank und Riickbau der Uberfahrten am Schwach-
hauser Ring

1. Blumenkibel An der Gete

Wie Herr Moller ausfihrt, sehe das ASV noch in diesem Jahr eine DSK-Sanierung (diinne As-
phaltdeckschichten in Kaltbauweise) der zum Teil recht I6chrigen Oberflache in der Stral’e An
der Gete vor. Um eine Sanierung vornehmen zu kdnnen (da eine grof3e Maschine zum Einsatz
komme), mussten gemal ASV die am Stral3enrand stehenden Blumenkubel entfernt werden. Die
Blumenkibel seien vor etwa 20 Jahren als MalRnahme zur Verkehrsberuhigung angeschafft wor-
den. Da diese MalRnahme damals vom Beirat initiilert worden sei, mussten laut ASV die Kosten
fir den Ab- und Aufbau der 28 Kibel Uiber das Stadtteilbudget finanziert werden. Andernfalls sei
keine Fahrbahnsanierung mdglich. Die Kosten fiir Ab- und Aufbau der Blumenkiibel beliefen sich
laut ASV auf etwa 1.000 € brutto pro Kibel, ohne eine neue Bepflanzung. Da bei dem Abbau
Klbel zu Bruch gehen kénnten, kdmen voraussichtlich noch weitere, geringfligige Kosten hinzu.

Wie Herr Moller weiter darlegt, sei ihm in dem vom ASV vorgelegten Angebot aufgefallen, dass
es zum Teil nicht den realen Gegebenheiten vor Ort entspreche. Zudem weist er darauf hin, dass
noch eine Antwort der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung und Woh-
nungsbau (SKUMS) auf den Beiratsbeschluss zur Fahrradzone im Gete-Viertel ausstehe, wovon
auch die StraRe An der Gete betroffen ware.*

Herr Land habe vor Ort festgestellt, dass die Blumenkubel grof3tenteils von den Anwohner*innen
gepflegt wirden und die Fahrbahn in einem sehr unterschiedlichen Zustand sei. Er halte die ver-
anschlagten Kosten fiir den Ab- und Wiederaufbau der Blumenkibel fiir zu hoch, in Anbetracht
der Tatsache, dass lediglich eine DSK-Sanierung vorgenommen wirde, aber der gesamte 6&ffent-
liche (Verkehrs-)Raum mit seinen unterschiedlichen Querschnitten nicht gut gestaltet sei. Mog-
licherweise kénnte in dieser Stral3e die Einrichtung einer Fahrradstral3e vorgezogen werden und
in diesem Zusammenhang eine DSK-Sanierung in Form einer roten Deckschicht vorgenommen
werden.

3 Der Burgerantrag ist als Anlage 2 diesem Protokoll angefuigt.
4 Siehe Protokoll Nr. 15 der Beiratssitzung am 25.03.2021 mit der dazugehdérigen Anlage: Antrag GRUNE+SPD+LINKE
zum Fahrradquartier Gete-Viertel.
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Frau Auras weist diesbeziglich darauf hin, dass bei einer Fahrradstral3e andere Voraussetzun-
gen als bei einer Fahrradzone gélten, zum Beispiel brauchte bei einer Fahrradzone die Rechts-
vor-links-Regel nicht aufgehoben werden.®

Das Meinungsbild zur Einrichtung einer Fahrradstral3e stellt sich unter den Fachausschussmit-
gliedern unterschiedlich dar.

Die Fachausschussmitglieder einigen sich darauf, bevor sie zu einer Entscheidung Uber das wei-
tere Vorgehen kommen, zunachst folgende Fragen zu klaren:

e Ware eine DSK-Sanierung in Form einer roten Deckschicht méglich (in Verbindung mit
einer Fahrradstraf3e)?

e Ist aus Sicht des ASV nach einer Umgestaltung/ Sanierung der Straf3e generell eine bau-
liche Verkehrsberuhigung notwendig (wenn nicht durch Pflanzkubel, dann durch andere
MalRnahmen)? Weshalb sind die Kosten fur den Ab- und Aufbau der Pflanzringe vom Bei-
rat zu tragen, wenn sie sich als verkehrsberuhigende MalRBhahme gut bewéhrt haben?

¢ Zudem wird das ASV darum gebeten, dass das vom ASV eingereichte Angebot fiir den
Ab- und Wiederaufbau der Kibel den realen Gegebenheiten vor Ort angepasst wird.®

2. Weitere Beratung des Birgerantrags ,Poller in der Watjenstralle“

Herr Moller verweist eingangs auf den vor einiger Zeit behandelten Birgerantrag, in dem die
Anbringung von Pollern in der Wétjenstral3e zwischen Emmastrafe und Schwachhauser Ring im
Grunstreifen auf der rechten Seite in Fahrtrichtung Schwachhauser Ring gewtinscht worden sei,
um das dortige Parken zu verhindern sowie auf die dazu eingegangenen Kostenschatzungen.’
Die bereits vom ASV vorgelegte Kostenschatzung zu den Pollern sei noch korrigiert worden: Laut
Umweltbetrieb Bremen (UBB) koste der Einbau von Metallpollern brutto ca. 200 € pro Stiick,
allerdings sei mit einer Preiserhdhung aufgrund gestiegener Metallpreise zu rechnen. GemaR
ASV seien 15 Poller ausreichend.

Bezlglich der Baumnachpflanzungen habe der UBB mitgeteilt, dass im Abschnitt zwischen Em-
mastraf3e und Schwachhauser Ring insgesamt 15 Stralenbdume nach- bzw. neu gepflanzt wer-
den kdnnten unter der Voraussetzung ausreichend groRer Baumbeete (4 m x 2 m). An den Stand-
orten, an denen in der Vergangenheit StraRenbdume standen, wiirden die Kosten fur Pflanzlie-
ferung, die Pflanzung und die anschlieRende Pflege aus dem Budget des UBB tibernommen. Hier
misste lediglich die Finanzierung fir neue Baumbeete in einer GréRenordnung von ca. 2.000
Euro/ Beet geklart werden. Fir ganz neue Baumstandorte betrage die Finanzierung einschlief3lich
Pflanzlieferung, die Pflanzung und die anschlieBende Pflege ca. 5.000 € je Beet.

Herr Findeisen gibt zu bedenken, dass Poller optisch nicht schén aussahen und es sich in dem
Abschnitt lediglich um vier im Grinstreifen parkende Autos handele.

Der Fachausschuss einigt sich darauf, heute lediglich Gber mdgliche Sofortmal3nahmen, das
heil3t, tber die Anbringung von Pollern abzustimmen und andere mégliche Mal3hahmen zunéchst
zuriickzustellen. Dabei sollten so wenig Poller wie mdglich (maximal vier bis funf) im Grinstreifen

5> Das Thema ,FahrradstraRe An der Gete" wurde bereits am 23.11.2015 beraten, siehe Protokoll Nr. 4.

6 Nachtrag: Eine erste Zwischenantwort vom ASV ist dazu am 28.06.2021 eingegangen: ,Zu 1. Eine rote DSK ist
grundsatzlich technisch mdglich. [...] Auch inwieweit ,Rot" als farbliche Gestaltung von FahrradstralRen Bestand hat ist
zu klaren.

Zu 2. [...] Die Aufstellung der Pflanzkiibel erfolgte seinerzeit auf ausdriicklichen Wunsch des Beirats und wurde auch
aus dessen Budget finanziert. Das ASV wiirde von einer Aufstellung absehen.

Zu 3. Das Angebot ist realistisch und bedarf fachlich fiir die Durchfilhrung der Arbeiten keiner weiteren Anderung. Es
ist nicht moéglich bereits im Vorwege die genaue Anzahl der defekten Kiibel abzuschétzen. Ein nach lhren Wiinschen
vertieftes Angebot wirde eine tiefere planerische Bearbeitung bedeuten, was wiederum Kosten verursacht, die in kei-
nem Verhéltnis zu den Kosten der MaRnahme stehen wirden. Eine seitliche Lagerung ist ebenfalls nicht moglich, da
dieses die BaumaRnahme (DSK) behindern wiirde. Aus diesem Grund hélt das ASV eine weitere Uberarbeitung des
Angebotes fir nicht zielfuhrend.”

7 Zum Blrgerantrag siehe Protokoll Nr. 9 der Fachausschusssitzung Verkehr am 21.01.2021 und Burgerantrag Wat-
jenstralRe. Zu den Kostenschatzungen siehe Protokoll Nr. 11 (TOP 5) der Fachausschusssitzung Verkehr am
28.04.2021.
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gesetzt werden und nur an den Standorten, an denen sie erforderlich sind, um das dortige Parken
zu verhindern und fir einen effektiven Schutz des Grinstreifens zu sorgen.

Herr Moller lasst dartiber abstimmen, bis zu finf Poller mit Mitteln aus dem Stadtteilbudget zu
finanzieren: Der Fachausschuss stimmt dem einstimmig zu.

3. Sitzbank und Riickbau der Uberfahrten am Schwachhauser Ring

Herr Land berichtet von der am 07.06.2021 durchgefiihrten Ortsbegehung am Schwachhauser
Ring, bei der sich ein Bild von den bislang zurtickgebauten Uberfahrten gemacht, weitere Sanie-
rungs- und EntsiegelungsmalRnahmen geprift sowie mdgliche Standorte fur Sitzbanke ermittelt
worden seien.® Anwohner*innen mit Parkmoglichkeiten auf inren Grundstticken héatten das An-
recht auf eine drei Meter breite Uberfahrt, die durch das StraRenbegleitgriin fiihre. Die Uberfahr-
ten seien jedoch oftmals wesentlich breiter als drei Meter und zum Teil werde im StralRenbegleit-
grin geparkt. Es stelle sich daher die Frage, ob eine Entsiegelung der mehr als drei Meter breiten
Uberfahrten aus dem Stadtteilbudget finanziert werden solle. Zudem seien drei Standorte ausge-
macht worden, an denen Sitzbanke mit Mitteln aus dem Stadtteilbudget angeschafft und ange-
bracht werden kdnnten.

Wie Herr Dr. Volkmann darlegt, sehe die CDU-Fraktion bei dem Riickbau der Uberfahrten keinen
dringenden Handlungsbedarf, da es deutlich wichtigere Mal3inahmen gebe, die aus dem Stadt-
teilbudget finanziert werden kdnnten, zumal es sich beziiglich des widerrechtlichen Parkens um
eine Aufgabe der Verkehrstiberwachung handele.

Der Fachausschuss beschliel3t jeweils einstimmig

e die Kostenschatzung beim ASV einzuholen fur die Entsiegelung der Abschnitte der Uber-
fahrten, die breiter sind als drei Meter, in dem Bereich zwischen Wachmannstraf3e und
Parkallee (Westseite/ StralRenseite mit geraden Hausnummern);

e die Anschaffung und Anbringung von drei Sitzbanken (zun&chst ohne Milleimer) mit Mit-
teln aus seinem Stadtteilbudget, an den in der Anlage 3 dargestellten Standorten;

o die Klarung der aufgrund der parkenden Autos erforderlichen BaumschutzmalZnahmen im
Stral3enbegleitgriin zwischen Wachmannstral3e und Parkallee (Standorte, Kosteniber-
nahme, ggfs. Hohe der Kosten).

4. Hochpflasterung Carl-Schurz-Strale

Herr Moller teilt mit, dass die Antwort des ASV auf die vom Beirat beschlossene Kostenschatzung
zur farblichen Hervorhebung der Hochpflasterung vor der Grundschule Carl-Schurz-Stral3e vor-
liege.® Demnach beliefen sich die Kosten fiir die Reinigung, farbige Neubeschichtung, Versiege-
lung und Markierung auf voraussichtliche Gesamtkosten von ca. 11.700 €.

Der Fachausschuss einigt sich darauf, dieses Thema erneut aufzurufen.

TOP 4: Stellungnahme zum Konzept ,,Parken in Quartieren*

Wie Herr Moller darlegt, habe der Beirat die Moglichkeit, eine Stellungnahme zu den von SKUMS
erstellten Entwurfen fir das Konzept Parken in Quartieren abzugeben.°

Herr Land stellt den Entwurf einer Stellungnahme der Fraktionen Griine, SPD und Linke vor.*!

Herr Dr. Volkmann bittet um Vertagung, da sich seine Fraktion noch nicht mit diesem Thema
habe befassen kénnen.

8 Siehe hierzu unter anderem das Protokoll Nr. 26 der Beiratssitzung am 23.11.2017. Der Vermerk der Ortsbegehung
ist dem Protokoll als Anlage 3 angefugt.

9 Zum Beschluss siehe Protokoll Nr. 10 der Fachausschusssitzung ,Verkehr* am 03.03.2021.

10 Die Entwirfe sind dem Protokoll als Anlagen 4 a und 4 b angefugt.

11 Die Stellungnahme ist diesem Protokoll als Anlage 5 angefugt.
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Herr Moller verweist auf die Fristsetzung, die kurz vor der kommenden Beiratssitzung liege und
schlagt vor, eine Fristverlangerung bei SKUMS zu beantragen, damit das Thema in der kommen-
den Beiratssitzung am 22.07.2021 berticksichtigt werden kénne. Sei eine Fristverlangerung nicht
moglich, kdnne eine Abstimmung nur im Umlaufverfahren per E-Mail erfolgen. Die Fachaus-
schussmitglieder stimmen diesem Vorgehen zu.

TOP 5: Standortfestlegung flr Geschwindigkeitsmesstafeln (GMTSs)

Frau Auras erlautert eingangs, dass sich die beiden GMTs derzeit in der Kirchbachstral3e in der
Nahe der OstpreuRBischen Stral3e in Fahrtrichtung Kurfirstenallee sowie in der Kirchbachstral3e
im Kreuzungsbereich Kurfurstenallee in Fahrtrichtung BismarckstraRe befanden. Seit einiger Zeit
sei in diesen StralRenabschnitten Tempo 30 aufgrund des Larmschutzes angeordnet.'? Die An-
teile an Geschwindigkeitsiibertretungen héatten in den letzten Wochen im Schnitt bei 61 bis 68
Prozent gelegen.

Anschlielend verweist Frau Auras auf die grof3tenteils von Birger*innen eingebrachten Stand-
ortvorschlage fur die Aufstellung der GMTs.*® Die Standortvorschlage Emmastrale und Donandt-
stralRe seien aufgrund der Sperrung des Schwachhauser Rings eingegangen und kénnten ggfs.
bei einer erneuten Sperrung des Schwachhauser Rings berticksichtigt werden, die im Zuge des
Baus der Fernwarmetrasse ansteht. Da die GMTs i.d.R. nach drei Monaten an andere Standorte
versetzt wirden, seien diese nun festzulegen.

Der Fachausschuss beschliel3t, die beiden GMTs fir weitere drei Monate an ihren aktuellen
Standorten zu belassen und diese anschlieend in die Carl-Schurz-Strafe und Ostpreul3ische
Stral3e versetzen zu lassen.

TOP 6: Verschiedenes
Sechs Anhdrungen des ASV:'4

Der Fachausschuss hat keine Einwdnde gegen die genannten Malnahmen.

Antwort von SKUMS auf den Beschluss zur Verkehrsberuhigung im Ortsteil Radio Bremen:

Das Antwortschreiben von SKUMS zu dem am 03.03.2021 gefassten Beiratsbeschluss liegt vor.*®
Anfragen zu WK-Bikes

Herr Henschen regt an, bei WK-Bike anzufragen, wie hoch die Nutzung von WK-Bikes in
Schwachhausen sei und wie die Planungen hinsichtlich der Bereitstellung von Lastenr&dern seien.

Herr Mdller sagt zu, eine entsprechende Anfrage zu stellen.

Nachster Termin: Mittwoch, 15.09.2021, 18:30 Uhr.

Sprecher Vorsitz Protokoll

Dr. Volkmann Moller Auras

12 Siehe auch Protokoll Nr. 7 und die dazugehorige Anlage Antwort S| Geschwindigkeitskontrollen KirchbachstraRe.
13 Zuletzt wurde Uber die Standorte der beiden GMTs abgestimmt in der Sitzung des Fachausschusses ,Verkehr am
09.12.2020, siehe Protokoll Nr. 8. Die Liste der eingegangenen Standortvorschlage fir ist dem Protokoll als Anlage 6
angefugt.

14 Die Anhérungen sind dem Protokoll als Anlage 7 angeflgt.

15 Zum Beschluss und Blrgerantrag siehe Protokoll Nr. 10 und Burgerantrag Verkehrsberuhigung Radio Bremen. Das
Antwortschreiben ist dem Protokoll als Anlage 8 angefugt.
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https://www.ortsamtschwachhausenvahr.bremen.de/sixcms/media.php/13/200930%20Protokoll%207.pdf
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https://www.ortsamtschwachhausenvahr.bremen.de/sixcms/media.php/13/201209%20Protokoll%208.pdf
https://www.ortsamtschwachhausenvahr.bremen.de/sixcms/media.php/13/210303_Protokoll%2010_Verkehr.pdf
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