Radverkehrsfihrung in der Kurflrstenallee

* Beiratsbeschluss: Wegnahme der Parkstandsmarkierung unter
Beibehaltung des Radfahrstreifens in der Kurfurstenallee, im
Abschnitt zwischen Loignystrale und Kirchbachstralde, stadteinwarts,
damit Autofahrer beim Uberholen von Radfahrern den benétigten
Mindestabstand von 1,5m einhalten

e Zur Beantwortung des Beschlusses ergeben sich zwei Fragen, die
beantwortet werden mussen:

1. Kommen Radfahrstreifen weiterhin in Betracht?
2. Kénnen die Parkstandsmarkierungen entfernt werden?



Radfahrstreifen

* Radfahrstreifen sind durch eine durchgehende Breitstrichmarkierung
abgetrennte Sonderfahrstreifen, fir die die Radwegbenutzungspflicht
gilt

« Uberquerung nur zum Ein- und Abbiegen sowie zum Erreichen von
Parkstanden erlaubt

e Das Halten und Parken auf Radfahrstreifen ist nicht erlaubt

* §45 Abs. 9 StVO: Radfahrstreifen missen aufgrund der besonderen
Umstande zwingend erforderlich sein

 Erforderlichkeit hangt It. ,Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen” (ERA)
von der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ab



Radfahrstreifen
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Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei
zweistreifigen Stadtstrafien (die Ubergiinge zwischen den Belastungsbereichen sind
keine harten Trennlinien)

Belastungbereich

Fiilhrungsformen fiir den Radverkehr

* Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlieRen)

s Schutzstreifen

» Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei"

» Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radweg ohne Benutzungspflicht

» Kombination Schutzstreifen und "Gehweg" mit Zusatz
"Radfahrer frei"

» Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg
ohne Benutzungspflicht

/v

* Radfahrstreifen
* Radweg
s gemeinsamer Geh- und Radweg




Radfahrstreifen

e Zur Feststellung der Erforderlichkeit von Radfahrstreifen ist i.S.d. ERA eine
Verkehrszahlung notwendig

* Verkehrszahlung erfolgte am Dienstag, 03.09.2024, von 0:00-0:00 Uhr

* Alle Bereiche der Kurfurstenallee mit vergleichbarer Markierung im
Bestand wurden betrachtet

e Verkehrszahlung wurde in 4 Bereiche aufgeteilt:

Loignystralde bis KirchbachstraRe (stadteinwarts)

KirchbachstralRe bis OrleanstralSe (stadteinwarts)

Belfortstralde bis KirchbachstralRe (stadtauswarts)

Allensteinerstralle bis ggi. LoignystralSe (stadtauswarts, liegt in der Vahr)
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Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
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Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Loignystralde bis Kirchbachstralse

Abendspitzenstunde fiir den motorisierten Verkehr: 15:45 - 16:45

Zeit Klasse 8 12
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Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Loignystralde bis Kirchbachstralse
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zweistreifigen StadtstraBen (die Ubergiinge zwischen den Belastungsbereichen sind
keine harten Trennlinien)



Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Kirchbachstralde bis Orleanstralde



Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Kirchbachstralde bis Orleanstralde

Morgenspitzenstunde flir den motorisierten Verkehr: 07:30 - 08:30

o B : g g « Der Hochstwert des
FuBganger 0 0 0 .
R 5 : : ; Tages von 07:30 bis
e 0 0 0

o [ x : : 08:30 Uhr

== g g g * Kfz-Stdrke vor der
Krad 1 0 0
s é § § Orleanstralle = 247

% i s s o Kfz-Starke hinter der

08:00 E-Scooter 0 0 0
Fubganger 0 0 g Orleanstralle = 235
Lkw 3,5-12t 0 0 0

i : : 3  Schwerverkehr

0 E:c“i;falner ﬁlg ? :11

- P : : : (Fahrzeuge > 3,5t +
LT ; 3 3 Busse) =4 %
et 2 0 0

08:30 Plw 52 6 0
Radfahrer 38 2 1




Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Kirchbachstralde bis Orleanstralde
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Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfithrungen bei
zweistreifigen Stadtstralien (die Ubergiinge zwischen den Belastungsbereichen sind
keine harten Trennlinien)

* Der Hochstwert des Tages: 247
Kfz/h

* Bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
wird der Belastungsbereich | und
nicht der notige Bereich lll erreicht

* Schwerverkehr ist aufgrund des
geringen Anteils von 4% nicht
einschlagig



Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Belfortstralse bis Kirchbachstralde



Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee

Belfortstralse bis Kirchbachstralde

Abendspitzenstunde fiir den motorisierten Verkehr: 15:15 - 16:15

Zeit Klasse 2 3 1]
Bus 2 0 0
15:1 E-Scooter 0 0 0
FuBginger 0 0 [i]
Krad 0 0 0
Lkw 3.5-12t 0 0 0
Lkw 3.5t 3 0 0
Lz 0 0 0
15:30 Pkw 24 1 6
Radfahrer 15 i 5
Bus 1 0 0
15:30 E-Scooter 0 0 0
FuBginger 0 0 0
Krad 0 i} 0
Lkw 3.5-12t 0 0 0
Lkw 3.5t 4 0 1
Lz 0 0 0
15:45 Pkw 30 2 9
Radfahrer 23 i 5
Bus 2 0 0
15:45 E-Scooter 0 0 0
Fulbginger 0 0 0
Krad 3 0 0
Lkw 3.5-12t 1 0 0
Lkw 3.5t 3 0 2
Lz 0 i} 0
16:00 Pkw 31 5 1
Radfahrer 24 0 8
Bus 2 0 0
16:00 E-Scooter 0 0 0
FuBgénger 0 0 0
Krad 1 0 0
Lkw 3.5-12t 0 0 0
Lkw 3.5t 0 2 3
Lz 0 0 0
16:15 Pkw 24 0 4
Radiah 24 1 7

Der Hochstwert des
Tages von 15:15 bis
16:15 Uhr
Kfz-Starke vor der
Belfortstralle = 141
Kfz-Starke hinter der
BelfortstralRe = 157
Schwerverkehr
(Fahrzeuge > 3,5t +
Busse)=5%



Verkehrszahlung Bereich Kurfurstenallee
Belfortstralse bis Kirchbachstralde
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Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiithrungen bei
zweistreifigen Stadtstrafen (die Ubergiinge zwischen den Belastungsbereichen sind
keine harten Trennlinien)



Ergebnis der Verkehrszahlung

* Im Sinne der ERA sind Radfahrstreifen nicht die geeignete Fliihrungsform in der
Kurfurstenallee

* Die bendtigte Erforderlichkeit eines Radfahrstreifens liegt nicht vor
* Mit max. 5% ist der Anteil des Schwerverkehrs geringflgig

* Geeignete Fihrungsform des Radverkehrs:

—Im Bereich LoignystrafSe bis KirchbachstralRe: Schutzstreifen
—Im Bereich Kirchbachstralle bis Orleanstrafie: Mischverkehr
—Im Bereich Belfortstral3e bis KirchbachstraRe: Mischverkehr

* Eine Freigabe der Gehwege fur den Radverkehr ist ausgeschlossen, die Gehwege
sind 2,00m breit, bendtigt werden 2,50m



Wegnahme der Parkflachen

Anzahl der Parkflachen in

Anzahl der . .
den Parksituation
Haushalte .
Parkstandsmarkierungen
Loignystral3e bis e Mehr als 50% der Haushalte haben keine eigene Auffahrt und /
Kirchbachstralle 68 30 oder Garage und sind deshalb nur von den Parkstanden aus
(Kurfiirstenallee 70-124) erreichbar
Kirchbachstra3e bis ¢ Auffahrten sind iiberwiegend schmal, teils eingezaunt, teils
Orleanstralle (Kurfiirstenallee 58 50 durch darin parkende Autos blockiert, sodass Lieferfahrzeuge die
34-56) Auffahrten nicht nutzen (kénnen) und innerhalb der
BelfortstraBestraRe bis Parkstandsmarkierung halten
Kirchbachstralle 84 25 ¢ Kurzzeitparken nur durch Lieferfahrzeuge, ansonsten
(Kurfiirstenallee 70-124) liberwiegend Lankzeitparken
¢ In Hohe Haus-Nr. 122 befindet sich ein personlicher
e — 210 105 Behindertenparkplatz, der aktuell noch in der Nutzung ist

(Rechtsanspruch)




Wegnahme der Parkflachen - Folgen

» Tagliche Lieferfahrzeuge (Amazon, DHL, UPS etc.) wiirden bei Wegnahme der
Parkstandsmarkierung auf dem Schutzstreifen oder Radfahrstreifen halten und diesen vollstandig
blockieren

—>Radfahrer miissten den haltenden Fahrzeugen ausweichen und kommen daraufhin in Konflikt
mit den fahrenden Kfz, die nicht mit ausweichenden Radfahrern rechnen

—Kein Sicherheitsgewinn
* Direkte Erreichbarkeit der Hauser waren Gberwiegend nur moglich, wenn unerlaubt auf dem
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen gehalten wird

— Liefervorgange, bei denen die Nahe zur Wohnung notwendig sind (Umzlige, private
Krankentransporte, Kiichenlieferungen etc.) kdnnen nicht mehr in unmittelbaren Nahe zur
Wohnung durchgefiihrt werden; teilweise muissten bis zu 200m Entfernung zurtickgelegt
werden

- Ausnahmeregelungen fir z.B. Umzlige gibt es nicht

- Andere Ausweichflachen gibt es nicht
e Der Anspruch auf einen personlichen Behindertenparkplatz, der bei einer auRergewohnlichen
Gehbehinderung besteht, konnte nicht durchgesetzt werden

— Die Barrierefreiheit wiirde eingeschrankt werden



Ergebnis

e Radfahrstreifen kommen nicht in Betracht

* Im Bereich LoignystralSe bis KirchbachstraRe waren Schutzstreifen
moglich

* Die Wegnahme der Parkstandsmarkierungen wirde dazu fuhren, dass
Fahrzeuge (vor allem Lieferfahrzeuge) den Weg fir Radfahrer
(Schutzstreifen oder Radfahrstreifen) blockieren und Radfahrer
ausweichen mussen

— Kein Sicherheitsgewinn & Gefahrdung der Radfahrer
* Eine direkte Erreichbarkeit fir mehr als 50% der Haushalte entfallt,

sodass z.B. fur Umzuge bis zu 200m weiter weg geparkt werden
musste, was in der Praxis schwierig angenommen werden wirde



Ergebnis

* Vorschlag: Anordnung des VZ 277.1 ,Verbot des Uberholens von
einspurigen Fahrzeugen fur mehrspurige Kraftfahrzeuge und

Kraftrader mit Beiwagen®




