Sitzung des Fachausschusses ,Verkehr” des Beirats Schwachhausen am 15.09.2021

TOP 2: Stadtteilbudget: Zwischenstand Blumenkiibel An der Gete

Fragen des Fachausschusses , Verkehr*:

1. Waire eine DSK-Sanierung in Form einer roten Deckschicht moglich (in Verbindung mit einer
Fahrradstralle)?

2. Ist aus Sicht des ASV nach einer Umgestaltung/ Sanierung der StraRe generell eine bauliche
Verkehrsberuhigung notwendig (wenn nicht durch Pflanzkiibel, dann durch andere Mal3-
nahmen)? Weshalb sind die Kosten fiir den Ab- und Aufbau der Pflanzringe vom Beirat zu
tragen, wenn sie sich als verkehrsberuhigende MaBnahme gut bewahrt haben?

3. Zudem wird das ASV darum gebeten, dass das vom ASV eingereichte Angebot fiir den Ab-
und Wiederaufbau der Kiibel den realen Gegebenheiten vor Ort angepasst wird.

Antworten des Amtes fiir StraRen und Verkehr:

Zwischenantwort vom 28.06.2021:

Zu 1. Eine rote DSK ist grundsatzlich technisch moglich. Ob eine FahrradstralRe moglich ist obliegt der
Entscheidung der Verkehrsbehorde. [...] Auch inwieweit ,Rot” als farbliche Gestaltung von Fahr-
radstrallen Bestand hat ist zu klaren.

Zu 2. Die Frage der Notwendigkeit einer Verkehrsberuhigung ist seitens der Verkehrsbehorde zu kla-
ren. Die Aufstellung der Pflanzkiibel erfolgte seinerzeit auf ausdriicklichen Wunsch des Beirats und
wurde auch aus dessen Budget finanziert. Das ASV wirde von einer Aufstellung absehen.

Zu 3. Das Angebot ist realistisch und bedarf fachlich fiir die Durchfiihrung der Arbeiten keiner weite-
ren Anderung. Es ist nicht méglich bereits im Vorwege die genaue Anzahl der defekten Kiibel abzu-
schatzen. Ein nach Ihren Winschen vertieftes Angebot wiirde eine tiefere planerische Bearbeitung
bedeuten, was wiederum Kosten verursacht, die in keinem Verhéltnis zu den Kosten der Mallnhahme
stehen wirden. Eine seitliche Lagerung ist ebenfalls nicht moglich, da dieses die Baumalnahme (DSK)
behindern wiirde. Aus diesem Grund hilt das ASV eine weitere Uberarbeitung des Angebotes fiir
nicht zielfihrend.

Antwort vom 31.08.2021:

Zu 1.) Eine Roteinfarbung der Stralle An der Gete ware grundsatzlich nur in Verbindung mit der Ein-
richtung einer Fahrradstralle moglich. Gleichwohl werden in Bremen FahrradstralRen nicht automa-
tisch rot eingefarbt. Ob in dieser StralSe die Randbedingungen fiir eine Roteinfarbung als Fahr-
radstralSe vorliegen, ware mit SKUMS zu klaren.

Die straRenverkehrsrechtliche Anordnung einer FahrradstraBe mit den Verkehrszeichen 244.1/ 244.2
setzt nach den Verwaltungsvorschriften der StVO (VwV-5tVO) derzeit voraus, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Dieser reglementierende Passus der
VwV-StVO wird momentan novelliert. Nach dem heutigen Stand ist von folgender Neufassung auszu-
gehen:
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Die Verwaltungsvorschrift ,,Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer FahrradstraRe” wird
wie folgt gefasst:

,1 1. Die Anordnung einer Fahrradstralie kommt nur auf StraBen mit einer hohen oder zu erwarten-
den hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf StraBen
von lediglich untergeordneter Bedeutung fiir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Eine hohe Fahr-
radverkehrsdichte setzt nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist.

2 Il. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im
Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung darf in Fahrradstralen nur ausnahmsweise durch die
Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher miissen
vor der Anordnung die Bedirfnisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen, die nicht unter die Elektro-
kleinstfahrzeuge-Verordnung fallen, ausreichend berticksichtigt werden (alternative Verkehrsfiih-
rung).

3.1ll. Die dem flieRenden Verkehr zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite kann durch bauliche MaR-
nahmen oder Sperrflachen eingeengt werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grund-
satzlich verzichtet werden.

Ich gehe davon aus, dass die Novelle der VwV-StVO im Herbst dieses Jahres verabschiedet und verof-
fentlicht wird. Sie bildet dann die Grundlage fiir die straRenverkehrsrechtliche Bewertung einer Fahr-
radstralle. Insgesamt ist festzustellen, dass die Hirde fiir eine Anordnung mit der Novellierung ge-
senkt wird. Zur Beurteilung dieser Voraussetzungen fiir eine Anordnung einer Fahrradstrafie An der
Gete mussten die Rad- und Kfz-Verkehre durch eine Verkehrszahlung neu erfasst werden.

Grundlage fur die Umsetzung von FahrradstralRen sind die beschlossenen ,,Bremer Leitlinien flr die
Gestaltung von FahrradstraBen”. Fir die Einrichtung einer FahrradstralRe An der Gete sind vorbehalt-
lich der o.g. stralenverkehrsrechtlichen Zulassigkeit u.a. folgende Vorgaben aus dieser Richtlinie zu
beachten:

e Mindestfahrbahnbreite von 4,50 m bei anndhernd gleich hohem Rad- und Kfz-Aufkommen
mit Kfz in einer Richtung (DTVw bis max. 1.500 Kfz), bei h6herem Verkehrsaufkommen 5,50
m bis 6,00 m Breite. Die genannten Fahrbahnbreiten sollten dem Radverkehr ohne Ein-
schrankungen zur Verfliigung stehen. Engstellen sind zu vermeiden. Unter baulich beengten
Verhaltnissen und nur schwach vom Kfz-Verkehr frequentierten Strecken (DTV < 750 Kfz)
kann ggfs. eine Durchfahrtbreite von 4,50 m punktuell oder auf kurzen Abschnitten aus-
nahmsweise unterschritten werden.

Die Fahrbahn An der Gete weist geschatzt Breiten zwischen 5,50 m und 6,00 m auf. Zur Ge-
wahrleistung der erforderlichen Mindestbreite misste das vorherrschende Fahrbahnparken
in Langsrichtung untersagt oder zumindest stark reduziert werden. Ob aufgesetztes Parken
angeordnet werden kann (Mitbenutzung des Radwegs), richtet sich nach den Vorgaben der
neuen Richtlinie ,Parken in Quartieren” und ware im Weiteren zu priifen. Diese Richtlinie
steht vor der Einflihrung.

e Parkverbote sollen das Parken am Fahrbahnrand wirksam unterbinden, wo dies zur Einhal-

tung der Mindestbreiten erforderlich ist. Besonders in der Einfiihrungsphase ist eine regel-
2
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maRige Uberwachung erforderlich. Senkrechtparken ist mit hohen Verkehrsmengen (DTVw >
1.500 Kfz) und verfiigbaren Fahrbahnbreiten von unter 5,00 m nicht vereinbar, da bei hohe-
rem Verkehrsaufkommen haufiger Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr auftreten kon-
nen. Senkrechtparkstande sollten daher moglichst vermieden werden. Auch Schragpark-
stande sind nur bedingt mit einer FahrradstralRe vereinbar. Kriterien fir die Beurteilung sind
u.a. die tatsachlich verfligbare Fahrbahnbreite fiir den flieBenden Verkehr mit mindestens
5,00 m und Verkehrsstarken von max. DTVw 2.000 im Kfz-Verkehr. Die Umwandlung der
Schragparkplatze in Langsparkplatze mit entsprechendem Stellplatzverlust in der StralRe An
der Gete ware ggf. erforderlich.

e FahrradstralRen sollen in Fahrradhauptrouten und Routen mit hoher Nachfrage grundsatz-
lich bevorrechtigt gefiihrt werden. Hiervon kann in begriindeten Ausnahmefallen abgewi-
chen werden. FahrradstraRen kénnen in bestehende Tempo-30-Zonen integriert werden,
wenn baulich die Vorfahrtsregelung eindeutig hergestellt wird. Wenn die Vorfahrt ohne bau-
liche MaBnahmen allein durch verkehrsrechtliche Anordnung hergestellt werden kann, er-
folgt keine Einbindung in die Tempo 30-Zone. In diesem Fall gilt die Tempo 30 Streckenge-
schwindigkeit. Die Tempo-Zone ist dann rechts und links der FahrradstralRe aufzuheben. Da
UmbaumaRBnahmen aufwendig sind, wiirde die Vorfahrtregelung an den Einmiindungen Bel-
fortstraRe, Hartmannsweilerstralle, Paschenburgstralle und NancystraRe gedndert und die
StralRe An der Gete durch Beschilderung bevorrechtigt werden. Die verkehrsberuhigende
Wirkung der bestehenden Regelung auf die Stralle An der Gete wiirde entfallen.

e Begleitende, bauliche Radwege sind zur Vermeidung von Konflikten und zur Bindelung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn sowie zur Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen Kfz-
und Radverkehr durch VZ 239 (Gehweg) aufzuheben. Ein zeitnaher Riickbau ist anzustreben.
Bis zum kompletten Riickbau ist zundchst in den Einmiindungsbereichen der Fahrradstralie
die Zuwegungen zu den parallel verlaufenden Radwegen zuriickzubauen.

Die Einrichtung einer Fahrradstralle lasst somit erhebliche Auswirkungen auf das Stellplatzangebot
und die Verkehrsberuhigung in der Stralle An der Gete erwarten. Eine hinreichende verkehrsberuhi-
gende Wirkung lieRe sich dann erzielen, wenn die fiir die Fahrradstralle notwendige Herausnahme
der verkehrsberuhigenden Elemente durch eine hohe Radverkehrsdichte kompensiert werden kénn-
te. Zur Bewertung dieser Frage ist die Verkehrserhebung notwendig.

Zu 2.) Die StraRe ist aus Sicht der StraRenverkehrsbehérde hinreichend verkehrsberuhigt durch die
versetzte Anordnung des Parkens und die vorhandenen rechts-vor-links-Regelungen. Sollte die Absi-
cherung der markierten Stellplatze durch Pflanzkiibel entfallen, kimen allenfalls einfache MaRnah-

men wie Baken in Betracht.



