ZuTOP1

Biirgerantrag zu Tempo 30 in der KirchbachstralRe

Stellungnahme des Gutachters Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB zu Fragen und Anmerkungen der
Biirgerantragstellerin Annette Hermans:

Frage: Immissionsorte erscheinen willkiirlich ausgewdhlt. Es fehlt eine Gesamtschau aller Immission-
sorte wie sie z.B. im Planfeststellungsverfahren gefordert sind.

Antwort:

Lage der gewdhlten Immissionsorte:

Die Lage der reprasentativ betrachteten Immissionsorte wurde mit dem ASV abgestimmt. Es wurden
diejenigen Wohngebaude beiderseits der KirchbachstralRe ausgewahlt, bei denen mit der gréRten
StraRenverkehrslarmbelastung zu rechnen ist. Eine flichendeckende Betrachtung aller Geb&dude ist
gemal Larmschutz-Richtlinie-StV nicht notwendig. Mit der Angabe der StralRenverkehrslarmbelas-
tung im Bereich der ausgewdahlten Gebaude liegt u.E. eine ausreichende Grundlage fiir die Abwagung
von strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen vor.

Frage: Der StrafSenbahnldrm in der KiBa-Nord (Kirchbachstral3e) ist offensichtlich gar nicht beriicksich-
tigt. Beurteilungspegel des Strafsenbahnldrms sind zumindest nicht dargestellt. Es ist anzunehmen,
dass die Beurteilungspegel in der KiBa-Nord in Summe mind. 1 bis 1,5 dB(A) héher sind als im Gutach-
ten ausgewiesen.

Antwort:

Berticksichtigung des Straenbahnlarms:

Die zugrunde gelegten Larmschutz-Richtlinien-StV bezieht sich ausschlieflich auf den StraRenverkehr.
Der Larm durch die Strallenbahntrasse konnte daher fiir eine Entscheidung der Anordnung von stra-
Renverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen nicht bertcksichtigt werden. Der Summenpegel
durch StralRen- und Schienenverkehrslarmimmissionen liegt im Nahbereich der KirchbachstraRe am
Tage um rd. 1 dB(A) und in der Nachtzeit um rd. 2 dB(A) Gber dem Beurteilungspegel durch StralRen-
verkehrslarm. Im Hinblick auf die Gesamt-Einwirkung durch Straflen- und Schienenverkehrslarmim-
missionen wird der Richtwert der Larmschutz-Richtlinien-StV fir Mischgebiete im Bereich der Wohn-
gebaude beiderseits der Kirchbachstralle (nérdlich ScharnhorststralRe) eingehalten.

Frage: Immissionsorte im unmittelbaren Kreuzungsbereich KiBa / Schwachhauser HeerstrafSe (bis 100
m) in der KiBa-Nord fehlen. Es ist davon auszugehen, dass die Gesamtlérmbelastung an dieser Kreu-
zung Ghnlich der an der Kreuzung der KiBa mit der Kurfiirstenallee gelagert ist. Die sog. Orientierungs-
werte (Obergrenzen der Ldrmschutz-RL StV) diirften also auch hier liberschritten sein, was auch hier
eine Pflicht zum Einschreiten nach sich ziehen wiirde.

Antwort:

Fehlende Immissionsorte im Kreuzungsbereich KirchbachstralRe/ Schwachhauser HeerstraRe:

Im betreffenden Abschnitt befinden sich lediglich gewerblich genutzte Gebdude und eine Kirche, fiir
die ausschlieBlich die Immissionsbelastung am Tage maligebend ist. Am Tage wird dort der Richtwert
der Larmschutz-Richtlinien StV fir MI-Gebiete eingehalten. Aus diesem Grunde wurde diese Bebau-
ung in der schalltechnischen Untersuchung vom 20.12.2018 nicht ndaher betrachtet.




Frage: Der Bau des besonderen Bahnkérpers in der KiBa-Nord (1997/98) ist als ,,wesentliche Anderung”
i.S. der 16. BImSchV zu werten. Es wurde damals versdumt eine ,,Schalltechnische Untersuchung” an-
zuordnen, um Ldrmbetroffenheiten vorschriftsmdflig auszuschliefSen. Es ist davon auszugehen, dass
hier die gesetzlichen Grenzwerte der 16. BImSchV angewendet werden miissen. Zumindest ist zu defi-
nieren, welche Grenzwerte rechtsverbindlich Gliltigkeit haben.

Antwort:

Der Bau eines besonderen Bahnkérpers stellt eine "wesentliche Anderung " gemiR 16. BImSchV dar:
Da ich keine Kenntnis von den damals durchgeflihrten BaumalRnahmen habe, kann ich zur Frage, ob es
sich um einen erheblichen baulichen Eingriff gehandelt hatte, keine Aussage treffen. Es ist jedoch zu
vermuten, dass sich aus den damals malRgebenden Vorschriften und Rechenverfahren (16. BImSchV-
1990, schall 03 —1990) durch den Bau des besonderen Bahnkoérpers kein Larmschutzanspruch ergaben
hatte.

Frage: Ich rate dringend dazu, dariiber hinaus die Untersuchung dahingehend zu liberpriifen, ob die
Zuordnung der allgemeinen Wohngebiete (WA) und der Mischgebiete (MI) im Nahbereich der Kirch-
bachstrafSe so wie im Fldchennutzungs-, resp. Bebauungsplan vorgesehen, korrekt vorgenommen
wurde. Hieraus ergibt sich die Ableitung der sog. Orientierungswerte gemdyfs Ldrmschutz-Richtlinien-
StV und die Bewertung, ob eine Pflicht zum Einschreiten besteht. Sollten hier falsche Zuordnungen
vorgenommen worden sein, ist jede Entscheidung, die auf der Untersuchung beruht mit Erfolg an-
fechtbar.

Antwort:

Zuordnung der Gebietskategorien:

Das geltende Planungsrecht wurde aus den Bebauungspldanen Nr. 669, Nr. 685, Nr. 815, Nr. 870, Nr.
1118, Nr. 1409 und Nr. 1940 entnommen. Flachen, fir die keine rechtsverbindlichen Bebauungsplane
vorliegen, wurden entsprechend ihrer tatsachlichen Nutzung vom SENATOR FUR Umwelt, Bau und Ver-
kehr eingeordnet. Demnach ist im Nahbereich der KirchbachstralRe, nérdlich der ScharnhorststralRe
ausschlieBlich der Schutzanspruch eines MI-Gebiets zu beachten.

Frage: Als Anordnung unversténdlich:

o Uberschreitung der Auslésewerte gemdf3 Lérmschutz-Richtlinien StV am Anfang der KiBa-Siid
soll nach BMH-Empfehlung zur Anordnung von Tempo 30 fiir die gesamte KiBa-Siid fiihren,
obwohl! auf der Strecke ansonsten die Orientierungswerte nichtiiberschritten sind;

e Uberschreitung der Auslésewerte gemdf3 Lérmschutz-Richtlinien StV am Anfang der KiBa-
Nord soll nach BMH-Empfehlung bei gleicher Lage auf der sonstigen Strecke nicht zur Anord-
nung von Tempo 30 fiir die gesamte KiBa-Nord fiihren, sondern nur auf einem Teilstiick in
Kreuzungsndhe zur Kurfiirstenallee;

Warum diese Ungleichbehandlung auf zwei vergleichbar ldrmbelasteten Streckenabschnitten?

Antwort:

Unverstandlichen Anordnung von Tempo 30:

Aufgrund der im noérdlichen Abschnitt der KirchbachstraRe (nérdlich der ScharnhorststralRe festge-
stellten Einhaltung des Richtwerts der Lairmschutz-Richtlinien-StV fir MI-Gebiete kann fiir diesen Ab-
schnitt auf eine Geschwindigkeitsbeschrankung verzichtet werden. Im Verlauf des siidlichen Ab-
schnitts der KirchbachstralRe wird der maRgebende Richtwert der Larmschutzrichtlinien-StV fir WA-
Gebiete am Anfang und am Ende Uberschritten, so dass fiir diesen Abschnitt eine Geschwindigkeits-
beschrdankung vorgeschlagen wurde. Die Empfehlungen des schalltechnischen Gutachtens basieren
auf der Entscheidung des ASV die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV als Auslésewerte fir die
Anordnung strallenverkehrsrechtlicher LirmschutzmaRnahmen heranzuziehen.




