Die Senatorin fiir Klimaschutz, & Freie
Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung % Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

Priorisierung von Quartieren
zur Umsetzung von Mallhahmen zum
Parken in Quartieren”
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Die Senatorin fiir Klimaschutz, o Freie

MafRnahmen zum Ordnen des Parkens Omwelt, Mobilitat, Stadtentwickiung & Hansestadt

und Wohnungsbau Bremen

in innenstadtnahen Quartieren

Ziele

e Uberfiihrung in StVO-konforme
Parksituation

e Schaffung von Rettungssicherheit
- freie Fahrgassen

 Gewahrleistung der Barrierefreiheit
- kein illegales (aufgesetztes)

Gehwegparken

MaRnahmen

e Uberwachung des Parkens

e Beschilderung und Markierung von
Kfz-Stellplatzen

e Als optionale MalBnahme:
Bewohnerparken - falls
Voraussetzungen vorliegen

* Weitere Mallnahmen: T
Fahrradparken, Carsharing etc. - Concat (R
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Priorisierung fiir innenstadtnahe Quartiere et frkimsduts e \d Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

Ausweltung au1c we|tere Quar’uere und Stadtteile ist vorgesehen
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o ° o /i Die Senatorin fiir Klimaschutz, Freie
Kriterium ” Rettu ngSS|Cherhe|t Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung &’ Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

Ermittlung der Fahrgassenbreite (bei aufgesetztem Parken)

V’"’QIM/‘/
\ ,
N Beispiel: Ostliche Vorstadt/ Mitte S

e -
N n )
)

o N L - - d \\_
> A \ .\~
e
, % @ OpenStreetMa;hand_)_
S P ans contributors, CC-BY-SA

-
5

LEGENDE - Fahrgassenbreite

unter 2,80 m
= unter 3,05 m
unter 3,25 m
—— mehr als 3,25 m
-==- Kein Gehwegparken*

-
Jetlichn

—— Schmale StraBen
Fahrbahn < 5m

* Kein Gelhwegparken, angeordnet oder als vorherschende,
illegale Parkpraxis

T —  JUEICT Esri, HERE; Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, USGS
0 250 500 1.000
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Kriterium ,,Barrierefreiheit”

Die Senatorin fiir Klimaschutz, &
Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung Y
und Wohnungsbau

Freie
Hansestadt
Bremen

Ermittlung der Restgehwegbreiten (bei aufgesetztem Parken)

Beispiel: Ostliche Vorstadt/ Mitte

© OpenSh’eetMa;hancj_]r
contributo_r_sbc"C-BY-SA

I Eaaaaessssss——— [\eter Esri, HERE: Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, USGS
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LEGENDE - Restgehwegbreite

s unter 0,80 m
s unter 1,1 m
= unter 1,3 m
— unter 1,5 m
s unter 1,8 m

unter 2,5 m

mehr als 2,5 m

- Kein Gehwegparken™®

¥ Kain Gelnwegparken, angeordnet oder als vorherschendes,
illegale Parkpraxis
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Ableitung des Handlungsbedarfs jeder StraBe cr, wonm, ssenwcins € Hansestadt

und Wohnungsbau Bremen

Aus Basis der ermittelten Restgehwegbreite und der Fahrgassenbreite

Handlungsbedarf fiir  Restgehwegbreite und Fahrgassenbreite Farbe in
Strallen (bei aufgesetztem Parken) Karten
Hochster * Fahrgassenbreite < 2,80 m (eingeschrankte Rettungssicherheit). Schwarz
Handlungsbedarf Bei vereinzelten Auftreten innerhalb eines Quartieres:

vorgezogene, separate Bearbeitung
Sehr hoher * Fahrgassenbreite < 3,05 m (eingeschrankte Rettungssicherheit) und/oder Braun
Handlungsbedarf * Restgehwegbreite < 1,10 m (eingeschrankte Barrierefreiheit)
Hoher * Fahrgassenbreite < 3,05 m (eingeschrankte Rettungssicherheit) und/oder Lila
Handlungsbedarf * Restgehwegbreite < 1,50 m (eingeschrankte Barrierefreiheit)
Erhohter * Fahrgassenbreite < 3,05 m (einschrankte Rettungssicherheit) und/oder Rot
Handlungsbedarf * Restgehwegbreite < 1,80 m (eingeschrankte Barrierefreiheit)
Mittlerer * Fahrgassenbreite < 3,25 m (eingeschrankte Rettungssicherheit) und/oder
Handlungsbedarf * Restgehwegbreite < 2,50 m (eingeschrankte Barrierefreiheit)
Kein * Fahrgassenbreite ab 3,25 m (Rettungssicherheit nicht eingeschrankt) und
Handlungsbedarf * Restgehwegbreite ab 2,50 m (Barrierefreiheit nicht eingeschrankt)

Der jeweils schlechtere Wert der beiden Kriterien (Fahrgassenbreite und Restgehwegbreite) ist fir die
Kategorisierung des Handlungsbedarfs entscheidend
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Ableitung des Handlungsbedarfs jeder Stral3e
Aus Basis der ermittelten Restgehwegbreite und der Fah

Die Senatorin fiir Klimaschutz, & Freie
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung ° Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen
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° e o o o Die Senatorin fiir Klimaschutz, Freie
Priorisierung von , Quartieren Umwelt, Mobiliti, Stadtentwicklung <& Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

Vorschlage zu Gebietszuschnitten (z.B. mogliche Bewohnerparkgebiete)

* max. 1000 m Ausdehnung
* Grenzen wenn moglich an Hauptverkehrsstral3en etc.
* finale Festlegung der Gebiete in Abstimmung mit Beiraten

Beispiel: Ostliche Vorstadt/ Mitte
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Die Senatorin fiir Klimaschutz, o Freie

Priorisierung von Quartieren Umwelt, Mabilitat, Stadtentwicklung <& Hansestadt

und Wohnungsbau Bremen

Bearbeitungsreihenfolge nach Handlungsbedarf und StralRenlangen

e Zuordnung der Quartiere zu Prio-Gruppen, durch Berechnung von ,,Priorisierungswerten”
— bezogen auf StraRenlangen
— gewichtet nach Auspragung der Handlungsbedarfe
(h6here Gewichtung fir hoheren Handlungsbedarf)

« alle StraBen mit stark eingeschrankter Rettungssicherheit (Fahrgassenbreite unter 2,8 m),
die nicht in einem Quartier der Prio-Gruppe 1 liegen, werden parallel zum definierten Prozess
vorrangig geregelt, durch

— Markierung und Uberwachung, oder
— Markierung und bauliche MaBnahmen wie Poller, Fahrradbligel etc.

Beispielrechnung: Quartier ,,0V 7“ (Priorisierungswert: 0,4973)

StraBenldnge [m] »Priorisierungswert”
(Summe der Strallen (StraBenlange* Gewichtungsfaktor/ Summe

Handlungsbedarf fiir StraBen Gewichtungsfaktor je Kategorie im Quartier) StraRenlangen im Quartier)
Hochster Handlungsbedarf* 5 0 0
Sehr hoher Handlungsbedarf 4 180 0,1925
Hoher Handlungsbedarf 3 250 0,2000
Erhohter Handlungsbedarf 2 100 0,0534
Mittlerer Handlungsbedarf 1 190 0,0508
Kein Handlungsbedarf 0 0 0
Kein Gehwegparken 3019 0

Summe 3739 0,4973

* Wird separat und vorrangig bearbeitet und geht daher nicht in Gesamtbewertung ein ot
Gesellschaft fiir
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Ergebnis: Vorschlag einer Priorisierung Cmwel, Mabiltat, Sadtentwickiung. & E’:Aiestadt
und Wohnungsbau remen

Einteilung in 6 ,,Prio-Gruppen”

Priorisierungswert Priorisierungswe

Prio Quartier Prio Quartier

(gerundet) (gerundet)

. S2 0,544
i pios  OV4 053
AN 0 o o
| N3 | 1606 S N8 0,465

| we | 1524 M2 0,457

| ws | 143 M1 0,259

| N2 | 1401 OV 2 0,242

: F3 0,232
Priod — ove 0,226

0-03 w1 0,166

| w8 | 113 S5 0,091
R | 1119 s6 0,023
. W10 0
s [ a0 en g 0
BT ey :
-m- bedarf W7 0
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Die Senatorin fiir Klimaschutz, o Freie

Weitere Kriterien zur Festlegung der Prioritat umwei mobiiti, stdtentwickiung €@ Hansestadt

und Wohnungsbau Bremen

Hbhere Priorisierung von Quartieren ist im Einzelfall moglich

* Ein Quartier kann einer héheren Prio-Gruppe zugeordnet werden, z.B.
— wenn besonders viele Strallen eine Fahrgassenbreite von unter 2,80 m besitzen
— starke Verdrangungseffekte aus Nachbarquartieren zu beflirchten sind.

» Weitere Kriterien zur Festlegung der Bearbeitungsreihenfolge (innerhalb einer Prio-
Gruppe festzulegen oder Zuordnung in eine héhere Prio-Gruppe) :
— Nachbarschaft zu einem oder mehreren Bewohnerparkgebiet(en)
(Verlagerungseffekte des Parkdrucks)
— sonstige Belastungssituationen oder aktuelle Entwicklungen, die eine vorzeitige
Bearbeitung dringend erfordern (z.B. besondere Handlungsbedarfe identifiziert
durch Millabfuhr oder Feuerwehr).

* Innerhalb einer Prio-Gruppe gilt folgende Reihenfolge der Gebiete
— vorliegender Beiratsbeschluss zum Bewohnerparken
— Beiratsbeschluss liegt bisher nicht vor:
— fur MaBnahme Bewohnerparken: Beschluss muss ggf. erwirkt werden
— fir Parkraumbewirtschaftung (ohne Bewohnerparken): Beiratsbeschluss
ist nicht notwendig
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Ostliche Vorstadt, Mitte (Teilbereiche)

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

Freie

Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung * Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen
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Findorff, Schwachhausen (Teilbereiche)

Priorisierung von moglichen ,Quartieren”

Die Senatorin fiir Klimaschutz, 03
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung \: Hansestadt
und Wohnungsbau
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Ergebnis: Vorschlag einer Priorisierung Comwet, Mabita, Statentwickung. & E’:Liestadt
und Wohnungsbau remen

Einteilung in 6 ,,Prio-Gruppen”

Priorisierungswert Priorisierungswe

Prio Quartier Prio Quartier

(gerundet) (gerundet)

g1 | W4 | 2188 | S2 0,544
o1y | F | 2029 orio 5 Ov 4 0,533
" | N6 [ 1,921 | OV 7 0,497
N3 | 1606 | >03-08 \g 0,465
| we | 1524 | M2 0,457
| ws | 1,438 | M1 0,259
N2 | 1401 OV 2 0,242
| N7 | 1354 orio 6 F3 0,232
0”3 3 oV 6 0,226
" w1 0,166
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| 2 | 1,119 | S6 0,023
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o o Die Senatorin fiir Klimaschutz, Freie
Wa I I e (Te | I b ereic h E) Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung & Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

Priorisierung von moglichen ,Quartieren”
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Neustadt (Teilbereiche)
Priorisierung von moglichen ,Quartieren”

Die Senatorin fiir Klimaschutz,

Freie
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und Wohnungsbau
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