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erwidern wir auf die Klage und werden im streitigen Verfahren namens und

kraft Vollmacht der Beklagten

beantragen,

Zur besseren Ubersicht stellen wir den nachfolgenden Ausfiihrungen eine

die Klage vollumfénglich abzuweisen.

Gliederung voran.
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I. Anlass der Klage

Die Stadtgemeinde Bremen beabsichtigt zur dauerhaften Verbesserung des
unzureichenden StraBenzustandes und zur nachhaltigen Sicherstellung der
Verkehrssicherungspflicht eine flichenhafte Grundsanierung der Biirger-
meister-Spitta-Allee zwischen der Schwachhauser HeerstraBe und der Kur-
furstenallee/ Richard-Boljahn-Allee.

Im Abschnitt der Biirgermeister-Spitta-Allee (nachfolgend auch: Bgm.-
Spitta-Allee) zwischen der Schwachhauser HeerstraBe und der August-Be-
bel-Allee sieht die Sanierungsplanung u.a. auch einen Riickbau der Fahr-
spuren von einer zweispurigen auf eine einspurige Fahrbahn pro Fahrtrich-
tung vor. Dieser Riickbau ist Anlass des Rechtsstreits.

Der Klager — der diesen Riickbau ablehnt — ist der Auffassung, die Ent-
scheidungsbefugnis hinsichtlich der Umsetzung des geplanten Riickbaus
komme ihm zu, da der Riickbau eine ,stadtteilbezogene MaBnahme" i.S.d.
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 des Ortsgesetzes ilber Beirdte und Ortsdmter vom
09.02.2010 (nachfolgend: BeirOG) darstelle. Der Beklagte tritt dieser Auf-
fassung entschieden entgegen.

Il. Sachverhalt

1. Lage der Bgm.-Spitta-Allee

Die rund 1,1 km lange Biirgermeister-Spitta-Allee ist Teil einer stadtteil-
iibergreifenden Tangente im Bremer Osten. Sie befindet sich im Stadtteil
Schwachhausen, Ortsteil Radio Bremen, und verbindet die Stadtteile Horn-
Lehe (Ortsteil Horn), Schwachhausen und Vahr.

Nérdlich grenzt die Biirgermeister-Spitta-Allee direkt an die Schwachhau-
ser HeerstraBe (zugehorig zu den Stadtteilen Schwachhausen und Horn-
Lehe). Dieser ,Verkehrsknotenpunkt Bgm.-Spitta-Allee/ Schwachhauser
HeerstraBe" setzt sich aus den zwei Teilknotenpunkten ,Bgm.-Spitta-Allee/
Schwachhauser HeerstraBe" und ,Horner HeerstraBe/ Marcusallee" zusam-
men. Die Horner HeerstraBe und die Marcusallee liegen jeweils tiherwie-
gend im Stadtteil Horn und zu einem kleinen Teil im Stadtteil Schwachhau-
sen.

In &stlicher Richtung — etwa mittig der Blirgermeister-Spitta-Allee — grenzt
die August-Bebel-Allee (Stadtteile Schwachhausen und Vahr) an die Biir-
germeister-Spitta-Allee.

Sudlich trifft die Biirgermeister-Spitta-Allee auf die Kurfiirstenallee (Stadt-
teile Schwachhausen und Vahr) sowie die Richard-Boljahn-Allee (Stadtteil
Vahr) und geht in die StraBe ,In der Vahr* (Staditeil Vahr) {iber.



Zur Verdeutlichung der Lage und der Stadtteilzugehorigkeit der Biirger-
meister-Spitta-Allee und der durch sie verbundenen HauptverkehrsstraBen
figen wir eine Ubersichtskarte als

Anlage B 1:  Stadtteile, Ubersichtskarte, zugénglich unter
https://www.bremen.de/leben-in-bremen/woh-
nen/stadtteile

bei. Die konkrete Stadt- und Ortsteilzugehérigkeit der betreffenden StraBen
— unter Angabe der Hausnummern und der jeweils zustédndigen Beirdte —
wird zudem aus dem Amtlichen StraBenverzeichnis der Stadt Bremen, das
wir in Ausziigen (Deckblatt und Folgeseite sowie S. 9, 16, 37, 45, 49, 60,
65 und 81) als

Anlage B 2:  Ausziige aus dem Amtlichen StraBenverzeichnis der
Stadt Bremen, Stand: Februar 2018, zugénglich un-
ter www.statistik.bremen.de/sixcms/me-
dia.php/13/Strassenverzeichnis Bremen.pdf

beiftigen, ersichtlich.

2.  Funktion und Verkehrsbedeutung der Bgm.-Spitta-Allee

Die Bgm.-Spitta-Allee ist der StraBenkategorie ,HS Il zuzuordnen und
stellt damit eine ,regionale angebaute HauptverkehrsstraBe" dar (siehe
hierzu die RASt 06, Kap. 0, Kap. 5.2.11; im Vergleich hierzu umfasst die
StraBenkategorie ,HS IV" ,nahrdumige" angebaute HauptverkehrsstraBen).

Sie ist zudem nicht dem untergeordneten StraBennetz zuzuordnen, sondern
Teil des VorbehaltsstraBennetzes. Dies ergibt sich aus der Vorbehaltsstra-
Benliste, in der neben der Bgm.-Spitta-Allee auch die unter I.1 genannten,
angrenzenden HauptverkehrsstraBen aufgefiihrt sind, und die als

Anlage B 3:  VorbehaltsstraBenliste, zugénglich unter
https://www.transparenz.bremen.de/sixcms/de-
tail.php?gsid=bremen122.c.9317.de&asl=bre-
men02.c.732.de

beigefiigt ist.

Des Weiteren wird die Bgm.-Spitta-Allee auf ihrer gesamten Lénge von der
Buslinie 21 befahren (siehe hierzu den Buslinien-Plan der Linie 21, der als



Anlage B 4:  Linienverlaufsplan der BSAG-Buslinie 21, zugénglich
unter
https://www.bsag.de/fileadmin/user upload/Epon-
Isoli/linienverlagufe/databsag w17i/21.pdf

beigefiigt ist). Die Buslinie 21 verlauft von der Universitat im Stadtteil Horn-
Lehe durch die Stadtieile Horn-Lehe, Schwachhausen, Vahr, Hemelingen
(Ortsteil Sebaldsbriick), Osterholz (Ortsteile Osterholz und Blockdiek) bis
zur Bottroper StraBe im Stadtteil Osterholz (Ortsteil Blockdiek). In ihrem
Verlauf fahrt die Buslinie 21 insgesamt 34 Haltestellen an. Drei der 34 Hal-
testellen befinden sich in Schwachhausen; diese drei Haltestellen (,Biirger-
meister-Spitta-Allee”, ,Friedrich-MiBler-StraBe” und ,Heinrich-Hertz-
StraBe") liegen an der Grenze zum Stadtteil Vahr.

Im Bereich zwischen der Kurfiirstenallee und der August-Bebel-Allee wird
die Bgm.-Spitta-Allee zudem von der Buslinie 24 befahren (siehe hierzu den
Buslinien-Plan der Linie 24, der als

Anlage B 5:  Linienverlaufsplan der BSAG-Buslinie 24, zugénglich
unter
https://www.bsag.de/fileadmin/user upload/Epon-
Isoli/linienverlaeufe/databsag w17i/24.pdf

beigefiigt ist).
Wie sich aus der Karte zur Lkw-Fiihrung in Bremen (beigefiigt als

Anlage B 6: Lkw-Fiihrungsnetz Bremen, zugénglich unter
http://vmz.bremen.de/lkw/lkw-fuehrung/)

entnehmen l4sst, ist die Bgm.-Spitta-Allee zudem Bestandteil des Lkw-Fiih-
rungsnetzes.

Auch ist die Bgm.-Spitta-Allee Teil des gesamt-bremischen Radroutennet-
zes. Dies ist aus dem aktuellen Fahrrad-Stadtplan Bremen, beigefiigt als

Anlage B 7:  Fahrrad-Stadtplan Bremen, Stand 2015,

ersichtlich.

Die Erhebung der Verkehrszahlen hat fiir den Bereich der Bgm.-Spitta-Allee
zwischen August-Bebel-Allee und Schwachhauser HeerstraBe DTV-Werte
i.H.v. 16.900 Kfz/24h sowie flir den Bereich zwischen Richard-Boljahn-Al-
lee und August-Bebel-Allee DTV-Werte i.H.v. 19.700 Kfz/24h ergeben
(siehe hierzu die Anlagen 1 und 2 der Verkehrserhebung, beigefiigt als

und
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Anlagen B 8a - b:

e Anlage B 8a: Anlage 1 zur StraBenverkehrszéhlung 2015 -
Zihlstellenpositionen

o Anlage B 8b: Anlage 2 zur StraBenverkehrszéhlung 2015 -
Gesamtverkehr auf der Bgm.-Spitta-Allee).

Dabei betrigt der Anteil des Schwerlastverkehrs am Verkehr in der Bgm.-
Spitta-Allee 2,5 % bis 3,4 %. Zudem ist anhand der aktuellen Verkehrszéh-
lungen der auf der Bgm.-Spitta-Allee verlaufende Durchgangsverkehr klar
erkennbar: Ein Vergleich der DTV-Werte der an die Bgm.-Spitta-Allee an-
grenzenden StraBen mit den DTV-Werten des gesamten, auf der Bgm.-
Spitta-Allee verlaufenden Verkehrs (siehe hierzu die Anlagen B 8a und B
8b sowie die Anlage 3 der Verkehrserhebung, beigefiigt als

Anlage B 8c: Anlage 3 zur StraBenverkehrszéhlung 2015 - ab-
und zuflieBender Verkehr aus/ auf angrenzende/n
StraBen)

zeigt, dass nur ein kleiner Teil des gesamten Verkehrs, der auf der Bgm.-
Spitta-Allee verlduft, aus der Bgm.-Spitta-Allee in die angrenzenden Stra-
Ben des Stadtteils Schwachhausen abbiegt oder aus diesen StraBen auf
die Bgm.-Spitta-Allee fahrt. Aus diesen DTV-Werten und den detaillierten
Angaben zu den Verkehrsmengen an den einzelnen Knotenpunkten geht
hervor, dass der groBe Teil der Fahrzeuge die Bgm.-Spitta-Allee als Durch-
gangsstraBe nutzen.

Waihrend der Bauphase, die nach bisheriger Planung in mehrere Bauab-
schnitte aufgeteilt wird, wird die Bgm.-Spitta-Allee daher auch nicht ge-
sperrt werden, vielmehr wird ,durchgéngig eine einspurige Verkehrsfiihrung
erforderlich" - hierauf weist das Ingenieurbiiro HBI Hiller + Begemann In-
genieure GmbH in seinem Erlduterungsbericht ,Grundsanierung Biirger-
meister-Spitta-Allee” vom 29.11.2016 (S. 20, Teil der Verwaltungsakte)
ausdriicklich hin.

3. Griinde, Ziele und AusmaB der geplanten Sanierung

Die Sanierung der Biirgermeister-Spitta-Allee ist erforderlich, da die StraBe
auf ihrer gesamten Lénge von ca. 1.100m in einem stark sanierungsbediirf-
tigen Zustand ist. So sind, wie sich auch aus der als

Anlage B 9:  Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr — Amt fiir Stra-
Ben und Verkehr, ,Grundsanierung der Biirgermeis-
ter-Spitta-Allee zwischen Schwachhauser Heer-
straBe und Kurfirstenallee — Bereitstellung der erfor-
derlichen Planungsmittel", Deputationsvorlage fiir die



Sitzung der Deputation Umwelt, Bau und Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie am 31.10.2013, Vor-
lage Nr. 18/244 (S), S. 1

beigefiigten Deputationsvorlage entnehmen ldsst, in der Asphaltfahrbahn
+Abplatzungen, Risse und Verformungen sichtbar. Die Rinnen und StraBen-
abldufe sind vor allem entlang der Nebenanlagen in beiden Richtungen
stark geschéddigt. Auch im Bereich des Mittelstreifens weisen die Entwés-
serungsanfagen und Bordsteine erhebliche Schdden auf. Die schlechte
Entwiésserungssituation zeigt sich nach Regenereignissen durch Wasser-
ansammlungen in den Versackungen und durch groBfldchige Pfiitzenbil-
dungen.”

Dariiber hinaus sind die bestehenden Verkehrsanlagen — d.h. die mit den
vier bestehenden Fahrstreifen sowie Bordstein- und Nebenanlagen vorhan-
denen groBen Flachen und Anlagen, insbesondere die fiir den vorhandenen
MIV ,teils tiberdimensioniertfen]* Fahrbahnflichen (Erlduterungsbericht
+Grundsanierung Biirgermeister-Spitta-Allee” des Ingenieurbiiros HBI Hil-
ler + Begemann Ingenieure GmbH vom 29.11.2018, S. 5) — gegenwdrtig
nur mit einem (angesichts des verkehrlichen Bedarfs unverhaltnismaBig) ho-
hen finanziellen Er-/Unterhaltungsaufwand zu bewirtschaften. Denn in An-
betracht der erhobenen Verkehrszahlen entspricht die Biirgermeister-
Spitta-Allee in ihrer aktuellen Gestaltung im streitgegenstindlichen Ab-
schnitt zwischen der Schwachhauser HeerstraBe und der August-Bebel-
Allee nicht dem verkehrlichen Bedarf (hierzu sogleich).

Mit der geplanten Sanierung der Biirgermeister-Spitta-Allee soll daher nicht
nur der aktuelle Zustand der StraBe verbessert werden, sondern zugleich
auch eine Anpassung an die aktuellen und zu erwartenden Verkehrsbediirf-
nisse erfolgen und zudem die kiinftig weiterhin bestehenden Unterhaltungs-
erfordernisse effizienter ausgestaltet und damit die Unterhaltungskosten auf
das fiir die verkehrlichen Bediirfnisse erforderliche MaB angepasst werden
— Ziel der Sanierungsplanung ist daher u.a. eine Reduzierung der Erhal-
tungslast durch teilweisen (d.h. im streitgegensténdlichen Abschnitt vorge-
sehenen) bedarfsgerechten Riickbau der vorhandenen Infrastruktur. Dar-
{iber hinaus wurden in der Sanierungsplanung folgende weitere Rahmenbe-
dingungen beriicksichtigt (siehe hierzu das Protokoll Nr. 01 der ersten Pro-
jektkonferenz, Teil der Verwaltungsakte, sowie die ASV-Présentation der
Vorplanungsergebnisse zur Grundsanierung fiir die Sitzung des Fachaus-
schusses Verkehr des Beirates Schwachhausen am 21.07.2015, Teil der
Verwaltungsakte):

- Vorgaben des Verkehrsentwicklungsplans (VEP),
- Klimaanpassungsstrategie (KLAS): Herstellung von Zwischenspei-
cherméglichkeiten, Schaffung bzw. Ausweitung von Flachen zur na-



turnahen Flichenentwésserung (Versickerung/ naturnahe Oberflé-
chenentwisserung), Integration und/ oder Offnung streckenweiser
Verrohrungen, Schaffung von Retentionsflachen und damit Entlas-
tung des stadtischen Kanalsystems

- Ausbau/ Anpassung der Radwegeinfrastruktur, Férderung des Rad-
verkehrs, Integration des geplanten Radverkehrsnetzes in die Ver-
kehrswegeplanung,

- Barrierefreie Gestaltung des Verkehrsraumes,

- Integration des vorhandenen Baumbewuchses,

- Analyse und Bewertung des ruhenden Verkehrs sowie Festlegung
von Standorten bzw. Verkehrsrdumen zur Ordnung des ruhenden
Verkehrs,

- Entsiegelung libermaBiger Verkehrsflichen (Umweltschutz).

Die geplante Sanierung inklusive des Riickbaus der zweispurigen Fahrbahn
auf eine einspurige Fahrbahn im Bereich der Bgm.-Spitta-Allee zwischen
der Schwachhauser HeerstraBe und der August-Bebel-Allee ist daher das
Zwischenergebnis eines Planungsprozesses, der nicht nur eine verkehrsbe-
darfsgerechte, sondern auch eine umweltgerechte und kostengiinstige Er-
und Unterhaltung der Bgm.-Spitta-Allee zum Ziel hatte, und an dem der Kl&-
ger beteiligt worden war (siehe hierzu sogleich unter 4). Um fiir die Sanie-
rung der Bgm.-Spitta-Allee eine verkehrsplanerisch sinnvolle L&sung zu fin-
den, die im Hinblick auf erneut aufkommende Sanierungserfordernisse und
deren Wirtschaftlichkeit auch dauerhaft effizient ist, wurden im Rahmen des
Planungsprozesses daher u.a. sowohl eine Verkehrserhebung als auch eine
Leistungsfahigkeits- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung durchgefiihrt:

e Die Erhebung der Verkehrszahlen hat ergeben, dass die Bgm.-Spitta-
Allee im Bereich zwischen August-Bebel-Allee und Schwachhauser
HeerstraBe trotz ihrer unter 1.2 dargestellten Bedeutung und Funktion
keine hochfrequentierte Verkehrsachse ist, so dass ein Riickbau der
zweispurigen Fahrbahn auf eine einspurige Fahrbahn in diesem (streit-
gegensténdlichen) Bereich auch aus verkehrsplanerischer Sicht mdg-
lich ist: Die DTV-Werte lassen die geplante einspurige Fiihrung je Fahrt-
richtung im Bereich der Bgm.-Spitta-Allee zwischen der Schwachhau-
ser HeerstraBe und der August-Bebel-Allee (in Verbindung mit mehr
Flachen fiir den FuB- und Radverkehr sowie ausreichend Baumschutz
und Versickerungsflichen) zu, wohingegen die zweispurige Fiihrung je
Richtung im Bereich zwischen August-Bebel-Allee und Richard-Bol-
jahn-Allee beibehalten werden soll (s. hierzu S. 5 des Erlduterungsbe-
richts ,Grundsanierung Biirgermeister-Spitta-Allee” des Ingenieurbiiro
HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH vom 29.11.2018).

e In dem vom geplanten Riickbau betroffenen Bereich der Bgm.-Spitta-

Allee ist die StraBe bereits aktuell nur einspurig befahrbar: So wird der



westliche Fahrstreifen der zweispurigen Fahrbahn im genannten Be-
reich stets durch am Fahrbahnrand parkende Pkw belegt (s. auch Er-
lauterungsbericht ,Grundsanierung Biirgermeister-Spitta-Allee des In-
genieurbiiros HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH vom
29.11.2016, S. 2). Durch die Sanierungsplanung wird dieser bereits
aktuell bestehende ruhende Verkehr in einen regelgerechten, baulich
hergestellten Parkstreifen (iberfiihrt (s. auch das als Anlage K 2 beige-
fligte Schreiben des Sondervermdgens Infrastruktur der Stadtgemeinde
Bremen, dessen S. 2 in der Anlage K 2 allerdings fehlt; daher fligen wir
das vollsténdige Schreiben als

Anlage B 10: Schreiben des Sondervermogens Infrastruktur der
Stadtgemeinde Bremen vom 27.02.2017 an die
Ortsamter Schwachhausen/ Vahr

bei).

Durch Leistungsféahigkeitsberechnungen wurde nachgewiesen, dass
der Verkehr an den beiden wichtigen Knotenpunkten der Bgm.-Spitta-
Allee mit der August-Bebel-Allee und der Schwachhauser HeerstraBe
infolge der geplanten Sanierung und des geplanten teilweisen Rick-
baus mit guter bis befriedigender Verkehrsqualitdt abgewickelt werden
kann (s. hierzu die in der Verwaltungsakte befindliche Leistungsféhig-
keitsuntersuchung fiir verschiedene Ausbauvarianten der Bgm.-Spitta-
Allee der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH vom September
2018). Hinsichtlich der ,guten bis befriedigenden Verkehrsqualitat" ist
klarzustellen, dass eine befriedigende Verkehrsqualitdt an Knotenpunk-
ten mit Signalanlage (wie den beiden vorgenannten Knotenpunkten) im
stadtischen Verkehrsnetz zur Spitzenstunde tiblich ist, d.h. eine typische
Verkehrsqualitatsstufe fiir den stédtischen Bereich darstellt — im stad-
tischen Bereich geht die Verkehrsqualitit selten {iber diese Qualitéts-
stufe hinaus.

Die fiir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung und die Verkehrssimulation
maBgebende Verkehrsbelastung wurde am 16.08.2016 mittels einer
Verkehrszéhlung u.a. am Knotenpunkt Schwachhauser Heerstr./Biirger-
meister-Spitta-Allee ermittelt. Die Verkehrsstdrken wurden getrennt
nach morgendlicher und nachmittéglicher Spitzenstunde erfasst. Fiir die
Simulation wurden die Belastungswerte zudem um einen Sicherheits-
zuschlag von 10 % erh&ht. Durch die Simulation konnte nachgewiesen
werden, dass der in Rede stehende Knoten in der derzeitig geplanten
Ausbauvariante leistungsfahig ist und die auftretenden Verkehrsmengen
— auch bei einer eventuellen 10 %igen Steigerung — abgewickelt wer-
den kénnen. Der in der Klage auf S. 4 f. erhobene Vorwurf eines zu
geringen Ansatzes der Verkehrsmenge ist somit zu verneinen; mit der



Planung gehen — anders als es in der Klage auf S. 4 {. anklingt — keine
negativen Folgen fiir die Verkehrssituation im Stadtteil einher.

e Im Rahmen der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung, deren Ergebnis wir als

Anlage B 11:  Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht
(WU-Ubersicht) vom 04.09.2015 zu ,Biirger-
meister-Spitta-Allee, Umgestaltung/ In-
standsetzung des StraBenraums”

beifiigen, wurden drei (aus verkehrsplanerischer Sicht in Betracht kom-
mende) Sanierungsalternativen betrachtet. In Anbetracht der Ergeb-
nisse dieser Wirtschaftlichkeitsuntersuchung und unter Beriicksichti-
gung der aktuellen verkehrlichen Verhéltnisse ist keine rein ,flachige
Grundsanierung der Verkehrsanlagen®, sondern dariiber hinaus auch
eine Umgestaltung des StraBenraums mit teilweiser Reduzierung der
Verkehrsfliche und einer durchgéngigen Neuordnung der Oberflachen-
entwisserung geplant. Es soll eine bedarfsgerechte Anpassung und
Reduzierung der vorhandenen Verkehrsfléchen — insbesondere der Flé-
chen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) — erfolgen.

Fiir eine konkretere Beschreibung des iiber die Sanierung hinausgehenden
Riickbaus verweisen wir auf den in der Verwaltungsakte befindlichen Erlau-
terungsbericht (Erlauterungsbericht ,Grundsanierung Bilrgermeister-
Spitta-Allee" des Ingenieurbtiros HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH
vom 29.11.2016, dort S. 11 ff.).

4. Beteiligung des Kldgers durch den Beklagten

Aus dem unter 1.3 beschriebenen AusmaB der geplanten Sanierung, der
Funktion und Bedeutung (I1.2) sowie der Lage der Biirgermeister-Spitta-
Allee und der von der Sanierung aufgrund der direkt angrenzenden Lage
betroffenen weiteren HauptverkehrsstraBen (ll.1) l&sst sich entnehmen,
dass sich der Planungsraum iiber die drei Stadtteile Schwachhausen, Horn-
Lehe und Vahr erstreckt. Daher wurden die Beirite Schwachhausen, Horn-
Lehe und Vahr an den Planungen beteiligt:

So gab es im Rahmen des Planungsprozesses verschiedene Projektkonfe-
renzen, zu denen insbesondere der Klager von Beginn an stets ausdriicklich
eingeladen wurde. Leider ist der Klager diesen Einladungen nicht stets ge-
folgt.

Uber eine ,Projektplattform waren dem Beirat wéhrend des gesamten Pla-
nungszeitraumes auch alle Protokolle, Gutachten und Pldne zugénglich
[und dariiber hinaus zum Download bereitgestellt]. Am 13.11.2017 wurden
Vertretern des Beirats durch eine Verkehrssimulation die Verkehrsabldufe



noch einmal erklirt und die zu erwartenden Verkehrssiréme visuell darge-
stellt." (Schreiben des ASV vom 07.12.2017 an den Rechtsvertreter des
Beirats, RA Kulenkampff von Géhmann Rechtsanwilte, Teil der Verwal-
tungsakte). Insoweit verweisen wir ergénzend auf die Protokolle der Projekt-
konferenzen (Teil der Verwaitungsakte).

Im Planungsprozess wurden iiber zehn verschiedene Planungsvarianten mit
allen an den Projektkonferenzen Beteiligten besprochen. Letztendlich haben
sich alle daran Beteiligten auf drei Varianten geeinigt und gemeinsam die
(nach wie vor aktuelle) Vorzugsvariante bestimmt, die schlieBlich auch in die
Anhtrung der Triger dffentlicher Belange tiberfiihrt wurde und nun Anlass
dieses Rechtsstreits ist.

lll. Rechtliche Begriindung

Es ist schon fraglich, ob die Klage zulassig ist, da zweifelhaft ist, ob der
Beklagte oder — mit Blick auf § 5 Abs. 2 S. 2, Abs. 4 S. 2 BeirOG - vielmehr
der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr vorliegend der richtige Klagegeg-
ner ist.

Die Klage ist aber auf jeden Fall unbegriindet.

Firr die mit dem Hauptantrag begehrte Unterlassungsanordnung durch das
Gericht besteht keine Rechtsgrundlage. Die ,Ablehnung” des geplanten
Riickbaus durch den Klager (sein ,Veto") filhrt nicht dazu, dass der geplante
Riickbau nicht umgesetzt werden diirfte. Denn insoweit steht dem Beirat
kein Entscheidungsrecht zu. Auch besteht insoweit kein Einvernehmenser-
fordernis dahingehend, dass das Einvernehmen des Beirats fiir die Ent-
scheidung tiber das ,Ob" des geplanten Riickbaus erforderlich wére.

Auch der hilfsweise gestellte Feststellungsantrag ist unbegriindet, da der
streitgegensténdliche geplante Riickbau keine stadtteilbezogene MaB-
nahme i.S.d. § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG darstellt und dem Klager im Hinblick
auf den streitgegenstdndlichen geplanten Riickbau damit auch kein Ent-
scheidungsrecht zusteht.

a) Passivlegitimation

Die Passivlegitimation ist ebenso fraglich wie die Zuléssigkeit der Klage;
insoweit verweisen wir auf vorstehende Ausfiihrungen.
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b) Kein Entscheidungsrecht aus § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG

Der geplante Riickbau (bzw. die Sanierung einschlieBlich des Riickbaus) ist
keine ,MaBnahme" im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG (siehe hierzu
aa)) und dariiber hinaus nicht allein stadtteilbezogen, sondern stadtteiliiber-
greifend (siehe hierzu bb)).

aa) ,MaBnahme"

Der geplante Riickbau (bzw. die Sanierung einschlieBlich des Riickbaus) ist
keine ,MaBnahme" im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG. Denn dieser
MaBnahmenbegriff umfasst nur straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,
nicht aber auch straBenrechtliche Bau- und Unterhaltungsvorhaben (2). Die
geplante Sanierung der Bgm.-Spitta-Allee ist — einschlieBlich des geplan-
ten Riickbaus — jedoch kein straBenverkehrsrechtliches, sondern ein stra-
Benrechtliches Vorhaben (1).

(1) Riickbau als straBenrechtliches Vorhaben

Die geplante Sanierung der Bgm.-Spitta-Allee ist — einschlieBlich des ge-
planten Riickbaus — kein straBenverkehrsrechtliches, sondern ein straBen-
rechtliches Vorhaben. Denn dieses Sanierungsvorhaben ist straBenbau-
technischer Natur. Die Zusténdigkeit fiir die Durchfiihrung straBenbautech-
nischer Vorhaben richtet sich nicht nach StraBenverkehrsrecht (und der in-
soweit einschldgigen StraBenverkehrs-Ordnung, StVO), sondern nach Stra-
Benrecht (und dem insoweit einschlZgigen Bremischen LandesstraBenge-
setz, BremLStrG):

e So bestimmt § 10 Abs. 1 BremLStrG zum Umfang der StraBenbaulast
und damit zu den die StraBenbaulast pragenden Aufgaben:

.Die StraBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhal-
tung der StraBen zusammenhéngenden Aufgaben. Die Trdger der
StraBenbaulast haben nach ihrer Leistungsféhigkeit die StraBen so
zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder zu verbessern, dass sie
dem regelméBigen Verkehrsbediirfnis geniigen; dabei sind die
sonstigen &ffentlichen Belange einschlieBlich des Umweltschutzes
sowie behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdisbeeintrdch-
tigung mit dem Ziel, méglichst weitreichende Barrierefreiheit zu er-
reichen, zu beriicksichtigen®. (Hervorhebung durch Verfasser)

Der Vollzug des BremLStrG obliegt nach § 47 Abs. 1 BremLStrG
grundsétzlich den StraBenbaubehérden. GemaB § 46 Abs. 3 Nr. 1
BremLStrG ist der Beklagte die flir das Gebiet der Stadtgemeinde Bre-
men zustidndige StraBenbaubehdrde.

Fartnet
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Aus dem StraBenverkehrsrecht ergibt sich dagegen keine Befugnis der
zustidndigen Behérden fiir bautechnische MaBnahmen. So sieht § 45
Abs. 4 StVO ausdriicklich vor, dass die StraBenverkehrsbehtrden ,den
Verkehr nur durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen regeln
und lenken [diirfen]".

Hieran ankniipfend wurde durch das BVerwG hinsichtlich der Kompe-
tenzen der StraBenverkehrsbehérden klargestellt, dass § 45 StVO einer
StraBenverkehrsbehdrde nicht die Befugnis fiir straBenbautechnische
MaBnahmen verleiht:

«Die vom Klidger als grundséizlich kldrungsbediirftig angesehene
Frage, ob sich die Kompetenz der Stralenverkehrsbehdrde gemaB
§ 45 Abs. 1 i.V.m. Abs. 4a (gemeint ist Absatz 1b) Satz 1 Nr. 3 und
4 und Abs. 9 StVO auch auf die Durchfiihrung straBenbautechni-
scher MaBnahmen erstreckt, rechtfertigt keine Revisionszulassung
[...]. Dass diese Frage zu verneinen ist, ergibt sich unmittelbar aus
§ 45 StVO selbst und der Systematik der dort getroffenen Rege-
lungen. [...] Welches rechtliche Instrumentarium den StraBenver-
kehrsbehérden [...] zur Verfiigung steht, ist § 45 Abs. 4 Halbs. 1
StVO zu entnehmen; danach diirfen die genannten Behdérden —
also unter anderem die StraBenverkehrsbehérden — den Verkehr
[...] nur durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen regeln
und lenken. [...] StraBenbautechnische MaBnahmen [...] gehéren
nicht dazu." Auch ,werden die der StraBenverkehrsbehérde [...] er-
offneten Befugnisse nicht dadurch erweitert, dass die zustédndige
Kérperschaft zugleich Trdgerin der StraBenbaulast ist."

BVerwG, Beschl. v. 23.04.2013 - 3 B 5§9/12, Rz. 4, juris.

Diese Bewertung durch das BVerwG l&dsst sich auch dem weiteren
Wortlaut des § 45 StVO entnehmen: So sieht § 45 Abs. 2 StVO
vor, dass ,die nach Landesrecht fiir den StraBenbau bestimmten
Behdrden (StraBenbaubehérde)* — vorbehaltlich anderer MaBnah-
men der StraBenverkehrsbehérden — zur Durchfiihrung von Stra-
Benbauarbeiten und zur Verhiitung von auBerordentlichen Schaden
an der StraBe, die durch deren baulichen Zustand bedingt sind, Ver-
kehrsverbote und -beschrinkungen anordnen, den Verkehr umleiten
und ihn durch Markierungen und Leiteinrichtungen lenken kénnen;
eine entsprechende spiegelbildliche Befugnis der StraBenverkehrs-
behdrde ist dagegen nicht vorgesehen. Auch aus dem BremLStrG,
das die StraBenverkehrsbehdrden mehrfach erwdhnt, ergibt sich
keine auf straBenbautechnische Vorhaben bezogene Befugnis der
StraBenverkehrsbehdérden.
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MaBnahmen des StraBenverkehrsrechts werden damit durch die Anordnung
von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen vollzogen, nicht aber durch
straBenbautechnische Um- oder Neugestaltungen. Letztere unterliegen
dem StraBenrecht.

(2) ,MaBnahmen"i.S.d. § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG

Der Begriff der ,MaBnahme" wird in vielen Rechtsbereichen genutzt und hat
daher nicht nur ,die eine” Bedeutung. Dieser Begriff ist vielmehr ein offener
bzw. ausfilllungsbediirftiger Begriff, der dem jeweiligen Regelungsbereich
entsprechend ausgelegt werden muss.

Aus der Auslegung des BeirOG nach Wortlaut, Systematik, Historie sowie
Sinn und Zweck des Gesetzes ergibt sich, dass

- straBenrechtliche Bau- und Unterhaltungsvorhaben wie das streit-
gegenstindliche (straBenbautechnische) Sanierungs- und Riick-
bauvorhaben vom MaBnahmenbegriff des § 10 Abs. 1 Nr. 3 Bei-
rOG nicht umfasst werden, sondern

- unter den Begriff der ,MaBnahme" im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr. 3
BeirOG nur straBenverkehrsrechtliche Anordnungen fallen.

Im Einzelnen:

e Wortlaut und Systematik des BeirOG
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG lautet:

.Der Beirat entscheidet iiber verkehrslenkende, -beschrdnkende
und -beruhigende MaBnahmen, soweit diese stadtteilbezogen sind;
dazu sind Richtlinien zu erlassen.”

Zwar |&sst sich allein aus dem Wortlaut des § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG
nicht zweifelsfrei entnehmen, dass dessen MaBnahmenbegriff straBen-
bautechnische Vorhaben nicht umfasst, wohl aber aus der Systematik
der gesetzlichen Regelung des § 10 Abs. 1 BeirOG, d.h. im Zusam-
menhang mit dem Wortlaut des § 10 Abs. 1 Nr. 7 und 8 BeirOG:

So sieht § 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG ein Entscheidungsrecht der Beirite
fiir die dort genannten baulichen Vorhaben vor. Danach entscheidet der
Beirat tiber ,Ausbau, Umbau, wesentliche Um- und Zwischennutzung
und Benennung von é&ffentlichen Wegen, Platzen, Griin- und Parkan-
lagen, soweit diese staditeilbezogen sind". Damit ist in § 10 Abs. 1
BeirOG auch ein Entscheidungsrecht fiir bauliche MaBnahmen im &f-
fentlichen Raum vorgesehen — dies ist jedoch beschrankt auf die in Nr.
7 genannten Bereiche des &ffentlichen Raumes, d.h. die im Vergleich




zu ,StraBen” im Hinblick auf ihre rdumliche Dimension und verkehrliche
Bedeutung ,geringeren" Wege und Plitze sowie Griin- und Parkanla-
gen.

StraBen sind in der Aufzihlung der betroffenen Bereiche nicht enthalten
und auch nicht vom Begriff der ,\Wege" umfasst. Denn ausdriicklich er-
wihnt werden ,StraBen" in § 10 Abs. 1 Nr. 8 BeirOG, wonach der Bei-
rat ,lber die Benennung von StraBen" entscheidet.

Aufgrund des Umstands, dass der Ortsgesetzgeber mit ,Wegen" in
Nr. 7 und ,StraBen" in Nr. 8 unterschiedliche Begriffe verwendet, kann
davon ausgegangen werden, dass damit auch der Umfang und Anwen-
dungsbereich der Befugnisse der Beirdte unterschiedlich ausfallen
sollte. Anderenfalls wire es ein Einfaches gewesen, den Begriff der
«StraBen” auch in Nr. 7 zu benennen.

Da der Gesetzgeber den Bereich der ,StraBen" als Bereich des &ffent-
lichen Raumes in § 10 Abs. 1 Nr. 8 BeirOG explizit aufgenommen hat
- sich diesen Bereich des &ffentlichen Raumes also vergegenwiértigt
hatte, kann auch ausgeschlossen werden, dass im Falle der Nr. 3 oder
Nr. 7 des § 10 Abs. 1 BeirOG im Hinblick auf StraBen eine versehent-
liche Nicht-Benennung oder Regelungsliicke besteht.

Zudem hat der Ortsgesetzgeber mit Nr. 7 die darin genannten baulichen
MaBnahmen im 6&ffentlichen Raum ausdriicklich der Entscheidungs-
macht des Beirats iibertragen. Damit hat der Gesetzgeber zugleich eine
ausdriickliche Regelung im Hinblick auf bestimmte bauliche MaBnah-
men eines bestimmten AusmaBes und rdumlichen Bereiches getroffen,
ohne jedoch den Bereich der StraBen und damit auch die straBenbau-
technischen baulichen Vorhaben in diese Befugnisnorm aufzunehmen.

Die Auslegung nach Wortlaut und Systematik fiihrt damit zu dem Er-
gebnis, dass der Begriff der ,MaBnahme" im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr.
3 BeirOG nur straBenyerkehrsrechtliche Anordnungen, nicht aber auch
straBenrechtliche Bau- und Unterhaltungsvorhaben wie das streitge-
genstandliche (straBenbautechnische) Sanierungs- und Riickbauvorha-
ben umfasst.

Gesetzesbegriindung zum BeirOG - historische Auslegung

Auch aus der Gesetzesbegriindung zum BeirOG, speziell zu § 10 Abs.
1 Nr. 3 BeirOG, wird die Beschrinkung des MaBnahmenbegriffs auf
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen ersichtlich:

Darin fiihrt der Gesetzgeber zur Erlauterung des § 10 Abs. 1 Nr. 3 Bei-
rOG aus, dass ,zu Absatz 1 Nummer 3 (verkehrslenkende, -beschrén-
kende und -beruhigende MaBnahmen) [...] Richtlinien erlassen werden
[sollen]. Sie dienen der Abgrenzung der vom Beirat zu entscheidenden
Angelegenheiten gegeniiber hherrangigem Recht, insbesondere den



Befugnissen der StraBenverkehrsbehérde als Orispolizeibehérde.”
(Hervorhebung durch Verfasser)

Die in § 10 Abs. 1 Nr. 3 Hs. 2 BeirOG ausdrlicklich vorgesehene Richt-
linie soll damit eine Hilfestellung bei der Frage bieten, welche der den
StraBenverkehrsbehérden als Ortspolizeibehrden obliegenden Befug-
nisse der Entscheidungsbefugnis der Beirdte unterliegen; d.h. die
Richtlinie bietet eine Hilfestellung bei der Frage, welche nach StraBen-
verkehrsrecht zu beurteilenden Angelegenheiten (aufgrund der den Bei-
raten durch das BeirOG eingerdumten Entscheidungsbefugnisse) nicht
von der StraBenverkehrsbehorde, sondern vom Beirat des jeweils be-
troffenen Stadtteils zu entscheiden sind.

Da die in der Gesetzesbegriindung genannte, als ,Ortspolizeibehdrde”
handelnde StraBenverkehrsbehtrde die Verkehrslenkung, -beschrén-
kung und -beruhigung jedoch nur mittels straBenverkehrsrechtlicher
Anordnungen (Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) erreichen
kann (§ 45 Abs. 4 StVO, siehe hierzu auch vorstehende Ausfiihrungen),
nicht aber mittels straBenbautechnischer Vorhaben, ergibt sich bereits
aus der Gesetzesbegriindung, dass der geplante Riickbau (bzw. die
Sanierung einschlieBlich des Riickbaus) keine ,MaBnahme" im Sinne
des § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG ist.

Auslegungshilfe: Richtlinie zu § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG

Dementsprechend wird in der als

Anlage B 12: Richtlinie zu § 10 Abs. 1 Nr. 3 des Ortsgesetzes
iiber Beirate und Ortsdmter vom 2. Februar 2010,
enthalten in der Dienstanweisung Nr. 444 des
Senators fiir Umwelt, Bau und Verkehr und der
Senatskanzlei vom 20.09.2016

beigefiigten Richilinie zu § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG - die entsprechend
des in § 10 Abs. 1 Nr. 3 Hs. 2 BeirOG formulierten Auftrages erlassen
wurde — ausgefiihrt, dass diese Richtlinie u.a. ,die Zustidndigkeit nach
der StVO und die Zustindigkeit bei MaBnahmen mit und ohne Stadt-
teilbezug" regelt (S. 1 der Richtlinie, Anlage B 12).

Daran ankniipfend finden sich Ausfilhrungen zur ,Abgrenzung der Zu-
stdndigkeiten nach der SiVO bei stadtteilbezogenen MaBnahmen" (S.

1 der Richtlinie, Anlage B 12; Hervorhebung durch Verfasser). Es wird
erldutert:

lJl"f
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.Die zustidndige StraBenverkehrsbehérde fiir die in § 10 Abs. 1 Nr.
3 BeirG aufgefiihrten Tatbestinde ist das ASV."

Weiter heiBt es: ,§ 45 Abs. 1b S. 2 sowie Abs. 1c StVO rdumen
allerdings den Gemeinden fiir ihr Gebiet Beteiligungsrechte ein.
Mit § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirG sind diese kommunalen Beteiligungs-
rechte den Beirdten zugeordnet, sofern beabsichtigte verkehrliche
MaBnahmen stadtteilbezogen sind."

AnschlieBend werden die straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
aufgefiihrt, bei denen das gemeindliche Einvernehmensrecht be-
steht, und hierzu erldutert:

.Bei Anordnungen, die sich auf diese Regelungen berufen, ist die
StraBenverkehrsbehérde an das Einvernehmen mit dem Beirat ge-
bunden. Daraus folgt, dass der Beirat ausdriicklich zustimmen
muss. [...]

Aus der Einvernehmensregelung folgt, dass der Beirat bei den vor-
genannten MaBnahmen ein Vetorecht gegeniiber einer nicht er-
wiinschten staditeilbezogenen MaBnahme der StraBenverkehrsbe-
hérde hat."

(8. 2 der Richtlinie, Anlage B 12; Hervorhebungen durch Verfas-
ser)

Damit ergibt sich aus der Gesetzesbegriindung und insbesondere der
Richtlinie, dass die den Beiréten durch § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG ein-
gerdumten Entscheidungsbefugnisse nur straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen betreffen.

Zwar hat die Richtlinie als bloBe Verwaltungsvorschrift keine unmittel-
baren Rechtswirkungen nach auBen; gleichwohl dient sie jedoch als
Auslegungshilfe — ansonsten wére ihr Erlass in § 10 Abs. 1 Nr. 3 Hs. 2
BeirOG nicht vorgesehen worden und damit hinféllig.

Sinn und Zweck des BeirOG

Auch der Sinn und Zweck des BeirOG kann nicht fiir eine Einbeziehung
straBenbautechnischer Vorhaben unter den MaBnahmenbegriff des
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG angefiihrt werden:

Zwar bezweckt das BeirOG eine Einbindung der Beiréte in die &rtlichen
Angelegenheiten von offentlichem Interesse.
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Dem tragen die Regelungen der §§ 9, 10 BeirOG jedoch auch Rech-
nung, indem sie den Beiréten bei den aufgefiihrten Vorhaben mit (iiber-
wiegendem) Stadtteilbezug Beteiligungs- und sogar Entscheidungsbe-
fugnisse einrdumen. Im Hinblick auf bestimmte bauliche Verénderungen
im 6ffentlichen Raum wird den Beiréten durch § 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG
sogar eine Entscheidungsbefugnis eingerdumt, die jedoch auf die in
Nr. 7 genannten Bauvorhaben beschriénkt ist (siehe hierzu vorstehende
Ausfiihrungen).

Zudem gilt die erweiterte Einbindung der Beiréte in die drtlichen Ange-
legenheiten von offentlichem Interesse mittels Erweiterung der Ent-
scheidungsbefugnisse nicht nur rdumlich (,Stadtteilbezug"), sondern
auch inhaltlich nicht grenzenlos. Dies ergibt sich zum einen bereits da-
raus, dass das BeirOG den Beiréten fiir bestimmte bauliche Vorhaben
nur Beteiligungsrechte, nicht aber Entscheidungsrechte einrdumt (so
z.B. § 9 Abs. 1 Nr. 5 BeirOG) oder aber die Entscheidungsrechte im
Hinblick auf bauliche Vorhaben auf bestimmie, in Nr. 7 ndher bezeich-
nete Vorhaben beschrankt (s. vorstehend). Zum anderen folgt dies auch
aus der Regelung des § 5 Abs. 4 BeirOG, wonach die Vorschriften des
BeirOG ihre Begrenzung in hdherrangigem Recht und den daraus ge-
gebenen Zustindigkeiten finden.

Der Inhalt des BeirOG spricht damit nicht fiir die Einordnung auch straBen-
rechtlicher BaumaBnahmen unter den Begriff der MaBnahme i.S.d. § 10
Abs. 1 Nr. 3 BeirOG. Vielmehr ergibt sich aus der klassischen Auslegung
des BeirOG nach Wortlaut, Systematik, Historie sowie Sinn und Zweck des
Gesetzes, dass die den Beirdten durch § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG einge-
rdumten Entscheidungsbefugnisse nur straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men, nicht aber (nach StraBenrecht zu beurteilende) straBenbautechnische
Vorhaben wie den streitgegensténdlichen Riickbau der Bgm.-Spitta-Allee
betreffen.

Dies wird auch durch den Bremischen Staatsgerichtshof bestatigt: In seiner
Entscheidung vom 08.07.1991 erkldrte der BremStGH zu § 7 Nr. 3 Brem-
BeiratsG a.F., dem § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG entspricht:

.die StraBenverkehrsmaBnahmen gem. § 7 Nr. 3 BremBeiratsG"
(Hervorhebung durch Verfasser)

BremStGH, Entscheidung v. 08.07.1991 — Az. St 2/91, S. 3 des
Umdrucks, beck-online.

Damit ist der dem StraBenrecht unterfallende geplante Riickbau (bzw. die
Sanierung einschlieBlich des Riickbaus) keine ,MaBnahme" im Sinne des
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG. Folglich kommt dem Kléger im Hinblick auf den
geplanten Riickbau kein Entscheidungsrecht nach § 10 Abs. 1 Nr. 3 Bei-
rOG zu.



bb) ,stadtteiliibergreifend®, nicht ,stadtteilbezogen”

Sollie das Gericht Vorstehendes anders beurteilen, besteht dennoch kein
Entscheidungsrecht des Klégers. § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG sieht nur ein
Entscheidungsrecht der Beiréte fiir MaBnahmen vor, ,soweit diese stadtteil-
bezogen sind". Der geplante Riickbau ist jedoch nicht allein oder Gberwie-
gend ,stadtteilbezogen” i.S.d. § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG, sondern vielmehr
stadtteillibergreifend.

Der Begriff ,stadtteilbezogen" wird weder in § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG noch
an sonstiger Stelle des BeirOG noch in der Gesetzesbegriindung zum Bei-
rOG definiert.

Eine Definition des Stadtteilbezugs findet sich jedoch in der Richtlinie zu
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG (s. Anlage B 12), die als bloBe Verwaltungsvor-
schrift zwar keine unmittelbaren Rechtswirkungen nach auBen hat, gleich-
wohl aber als Auslegungshilfe herangezogen werden kann (siehe oben).
Nach dieser Richtlinie liegt eine

.Stadtteilbezogene MaBnahme [...] vor, wenn die StraBe, in der die
MaBnahme umgesetzt werden soll, im Zustdndigkeitsbereich eines
Beirates liegt und die verkehrlichen Auswirkungen liberwiegend in-
nerhalb dieses Beiratsgebietes zu erwarten sind"

(S. 4 der Richtlinie, Anlage B 12).

Zudem werden in dieser Richtlinie ,Anhaltspunki[e] fiir Bereiche, in denen
MaBnahmen in der Regel eine stadtteiliibergreifende Wirkung erzeugen",
benannt. Solche Anhaltspunkte ,bieten die folgenden StraBen- und Wege-
netze:

- Vorbehaltsnetz (s. Anlage zur Verordnung i(iber die Zustdndigkeiten
nach der StraBenverkehrs-Ordnung [s. auch Anlage B 3])

- OPNV-Netz (Verkehrslinien der Regionalbusse im VBN, der Stra-
Benbahnen und Busse der BSAG [s. hierzu auch Anlagen B 4 und
B 5])

- Lkw-Fiihrungsneiz (siehe Lkw-Netz Bremen, Stand 2015 [s. hierzu
auch Anlage B 6])

- Radroutennetz (siehe Fahrrad-Stadiplan Bremen, Stand 2015 [s.
hierzu auch Anlage B 7])."

(S. 4 der Richtlinie, Anlage B 12)
Ist die StraBe, in der die betreffende MaBnahme durchgefiihrt werden soll,

Teil (eines) dieser StraBen- und Wegenetze, bietet dies also einen Anhalts-
punkt dafiir, dass die betreffende MaBnahme eine stadtteillibergreifende



Wirkung erzeugt. Damit stellt die Richtlinie zu § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG
maBgeblich auf die Funktion der StraBe ab, in der die betreffende MaB-
nahme durchgefiihrt werden soll.

Auch der verwaltungsgerichtlichen Rechtsprechung lassen sich Anhalts-
punkte fiir die Auslegung des Begriffs ,stadtteilbezogen” entnehmen, die
ebenfalls auf die Funktion der StraBe abstellen:

e So verneinte das VG Bremen in seinem Beschluss vom 19.02.1996
(Az. 1 V 29/96) ein Entscheidungsrecht des Beirats Mitte aus § 7 Nr. 3
BeirOG a.F. (dem § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG entspricht) und fiihrte zur
Begriindung aus:

.Die Beirdte entscheiden nach dieser Vorschrift nur iiber verkehrs-
lenkende, -beschrinkende und -beruhigende MaBnahmen, soweit
sie stadtteilbezogen sind. Die dem Verwaltungsgericht im Entwurf
vorliegende Verfiigung des Amtes fiir StraBen- und Briickenbau
betrifft die Aufhebung der Teilentwidmung nicht nur des Ostertor-
steinweges, sondern auch der StraBe Vor dem Steintor. Mit diesem
Inhalt ist sie nicht stadtteilbezogen. [...] Mit der Wiederzulassung
des Kraftfahrzeugverkehrs auf beiden StraBen erhalten sie wieder
die Eigenschaft eines StraBenzuges, der gleich einer Durchgangs-
straBe fremden StrafSenverkehr in die anliegenden Viertel herein-
und wieder hinausleitet. [...] Wegen dieser Funktion ist die Mal3-
nahme der Aufhebung der Teilentwidmung nicht nur stadtteilbezo-
gen, sondern hat auch Bezug zum Kraftfahrzeugverkehr in den an-
grenzenden Staditeilen."

(Hervorhebung durch Verfasser)

e Die verwaltungsgerichtliche Rechtsprechung zum ,benachbarten”
Rechtsgebiet des StraBenausbaubeitragsrechts stellt ebenfalls auf die
Funktion der StraBe ab:

o}

So kommt es dem VG Arnsberg und dem OVG Miinster zufolge ,fiir
die Einstufung einer StraBe [...] auf die objektive Funktion der
StraBe im gemeindlichen Verkehrsnetz nach der gemeindlichen
Verkehrsplanung, dem aufgrund solcher Planung verwirklichten
Ausbauzustand, der straBenverkehrsrechtfichen Einordnung und
den tatséchlichen Verkehrsverhéltnissen an."

VG Arnsberg, Urt. v. 14.05.2009 - 7 K 358/08, Rz. 30, ebenso
OVG Miinster, Beschl. v. 15.10.2004 — 15 B 1408/04, Rz. 10, juris.
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Dem VG Liineburg zufolge ist ,fiir die Zuordnung einer StraBe zu
einer bestimmten Kategorie auf ihre Funktion im Gesamtverkehrs-
netz der Gemeinde abzustellen. Dabei bildet das tatsdchliche Ver-
kehrsaufkommen nur einen Teilaspekt. Fiir die Funktion vorder-
grindig maBgebend sind die Verkehrsplanungen der Gemeinde,
die der StraBBe nach dem Generalverkehrsplan oder dhnlichen Pla-
nungen zukommende Verkehrsbedeutung. Bei der funktionsbezo-
genen Betrachtung ist auch die Lage der StraBe von Bedeutung."

VG Liineburg, Urt. v. 23.06.2010 — 3 A 213/07, Rz. 34, juris.

Soweit im Rahmen der Einstufung einer StraBe darauf abgestellt
wird, dass die betreffende StraBe ,lUberwiegend" dem innerbrtli-
chen (bzw. stadtteilbezogenen) oder dem Durchgangsverkehr dient,
ist auch dem VGH Kassel zufolge ,vorrangig die der StraBe zuteil
werdende Funktion zugrunde zu legen, wie sie sich aus der Ver-
kehrsplanung der Gemeinde, dem auf der Planung beruhenden
Ausbauzustand und der straBenrechtlichen Einordnung ergibt."

VGH Kassel, Urt. v. 30.09.2014 - 5 A 1867/13, Rz. 25, juris.

Zur Unterscheidung zwischen innertrtlichem Verkehr und Durch-
gangsverkehr fiihrte das VG Liineburg aus:

JInnerértlicher Verkehr ist der Verkehr ,innerhalb des Ortes”.
Durchgangsverkehr ist demgegendiiber kein Verkehr innerhalb
des Ortes, sondern derjenige Verkehr, der von ,auflerhalb des
Ortes" kommt, durch die Gemeinde hindurch verlduft und ein
Ziel wiederum ,auBerhalb des Ortes” ansteuvert. [...]."

VG Liineburg, Urt. v. 23.06.2010 - 3 A 213/07, Rz. 35, juris

Ubertrégt man dies auf StraBen, die Stadtteile verbinden, so ist eine
DurchgangsstraBe eine StraBe, die nicht nur stadtteilbezogenen
(,innerdrtlichen™) Verkehr aufnimmt, sondern eine StraBe, die Ver-
kehr aufnimmt, der von ,auBerhalb des Stadtteils” kommt, durch den
Stadtteil hindurch verlduft und ein Ziel wiederum ,auBerhalb des
Stadtteils" ansteuert (,stadtteilibergreifender” Verkehr; siehe
hierzu auch bereits oben zitierte Entscheidung des VG Bremen, Az.
1V 29/986).

Sowohl nach der als Auslegungshilfe dienenden Richtlinie zu § 10 Abs. 1
Nr. 3 BeirOG als auch nach der verwaltungsgerichtlichen Rechtsprechung
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ist also die Funktion der StraBe, in der die betreffende MaBnahme durchge-
fuhrt werden soll, von entscheidender Bedeutung fiir die Frage, ob die be-
treffende MaBnahme eine stadtteiliibergreifende Wirkung erzeugt.

Aufgrund der Funktion der von der geplanten Sanierung — insbesondere
dem Riickbau — betroffenen Bgm.-Spitta-Allee sind die verkehrlichen Aus-
wirkungen der geplanten BaumaBnahme vorliegend nicht auf das Beirats-
gebiet beschrénkt bzw. nicht tiberwiegend nur innerhalb des klagerischen
Zusténdigkeitsgebietes zu erwarten, so dass der streitgegenstindliche
Riickbau keine ,stadtteilbezogene” MaBnahme i.S.d. § 10 Abs. 1 Nr. 3 Bei-
rOG ist und dem Kl&ger insoweit keine Entscheidungsrecht zusteht:

Konkret ergibt sich dies aus den Anhaltspunkten, die in der Richtlinie zu
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG fir Bereiche, in denen MaBnahmen in der Regel
eine stadtteillibergreifende Wirkung erzeugen, benannt sind; zudem beste-
hen weitere Griinde fiir eine stadtteiliibergreifende Wirkung ((1) - (5)).

(1) Vorbehaltsnetz

Die Bgm.-Spitta-Allee ist nicht dem untergeordneten StraBennetz zuzuord-
nen, sondern Teil des VorbehaltsstraBennetzes. Dies ergibt sich aus der als
Anlage B 3 beigefligten VorbehaltsstraBenliste, in der neben der Bgm.-
Spitta-Allee auch die unter Il.1 genannten, angrenzenden Hauptverkehrs-
straBen aufgefiihrt sind.

(2) OPNV-Netz

Des Weiteren hat die Bgm.-Spitta-Allee fiir das bremische OPNV-Netz eine
wichtige Funktion:

Auf ihrer gesamten Lénge wird die Bgm.-Spitta-Allee von der Buslinie 21
befahren (siehe hierzu den als Anlage B 4 beigefiigten Buslinien-Plan der
Linie 21). Die Buslinie 21 verlduft von der Universitét im Stadtteil Horn-Lehe
durch die Stadtteile Horn-Lehe, Schwachhausen, Vahr, Hemelingen (Orts-
teil Sebaldsbriick), Osterholz (Ortsteile Osterholz und Blockdiek) bis zur
Bottroper StraBe im Stadtteil Osterholz (Ortsteil Blockdiek). In ihrem Verlauf
fahrt die Buslinie 21 insgesamt 34 Haltestellen an. Drei der 34 Haltestellen
befinden sich in Schwachhausen; diese drei Haltestellen (,Biirgermeister-
Spitta-Allee”, ,Friedrich-MiBler-StraBe" und ,Heinrich-Hertz-StraBe") liegen
an der Grenze zum Stadtteil Vahr. Die Buslinie 21 dient damit auch nicht
vorrangig der Versorgung des Stadtteils Schwachhausen.

Im Bereich zwischen der Kurfiirstenallee und der August-Bebel-Allee wird
die Bgm.-Spitta-Alle zudem von der Buslinie 24 befahren (siehe hierzu den
als Anlage B 5 beigefiigten Buslinien-Plan der Linie 24).
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(8) Lkw-Fiihrungsnetiz

Wie sich aus der als Anlage B 6 beigefiigten Karte zur Lkw-Fiihrung in
Bremen entnehmen l&sst, ist die Biirgermeister-Spitta-Allee Bestandteil des
Lkw-Fiihrungsnetzes. Der Anteil des Schwerlastverkehrs am Verkehr in der
Bgm.-Spitta-Allee betragt 2,5 % bis 3,4 %.

(4) Radroutennetz

Aus dem als Anlage B 7 beigefligten Fahrrad-Stadtplan Bremen ist ersicht-
lich, dass die Bgm.-Spitta-Allee Teil des gesamt-bremischen Radroutennet-
zes ist.

(8) Weitere Griinde fiir eine stadtteililbergreifende Wirkung

Aus vorstehend genannten Aspekten ergeben sich bereits eine stadtteil-
ibergreifende Funktion der Bgm.-Spitta-Allee und damit zugleich eine
stadtteiliibergreifende Wirkung des streitgegenstindlichen geplanten Bau-
vorhabens. Fiir diese Funktion und Wirkung kénnen jedoch — auch unter
Beriicksichtigung der zitierten verwaltungsgerichtlichen Rechtsprechung -
noch weitere Aspekte genannt werden:

e Lage der StraBe

Die Bgm.-Spitta-Allee befindet sich im Stadtteil Schwachhausen, Orts-
teil Radio Bremen, und verbindet — insbesondere indem sie eine gerad-
linige Verbindung zwischen den Verkehrsknotenpunkten ,Bgm.-Spitta-
Allee/ Schwachhauser HeerstraBe/ Horner HeerstraBe/ Marcusallee®
(nérdlich) und ,Bgm.-Spitta-Allee/ Kurfiirstenallee/ Richard-Boljahn-Al-
lee/ In der Vahr* (siidlich) schafft — die Stadtteile Horn-Lehe (Ortsteil
Horn), Schwachhausen und Vahr.

Bereits aus dieser Lage der Bgm.-Spitta-Allee (siehe hierzu auch I1.1)
ist ersichtlich, dass diese StraBe als Durchgangs- bzw. Verbindungs-
straBe genutzt wird und damit eine hohe Verbindungsfunktion fiir die
Stadtteile Schwachhausen, Horn und Vahr erfiillt und folglich stadtteil-
tibergreifende Wirkung hat.

e straBenrechtliche Einordnung

Die Funktion als Durchgangs- bzw. VerbindungsstraBe wird auch durch
die Einstufung dieser StraBe in die StraBenkategorie HS Ill widerge-
spiegelt, wonach die Bgm.-Spitta-Allee keine ,nahrdumige", sondern
eine ,regionale" angebaute HauptverkehrsstraBe ist.



Verkehrsaufkommen/ tatséchliche Verkehrsverhiltnisse

Die Verbindungsfunktion lasst sich zudem den aktuellen Verkehrszéh-
lungen entnehmen, anhand derer der auf der Bgm.-Spitta-Allee verlau-
fende Durchgangsverkehr klar erkennbar ist. So ergibt ein Vergleich der
DTV-Werte der an die Bgm.-Spitta-Allee angrenzenden StraBen mit
den DTV-Werten des gesamten auf der Bgm.-Spitta-Allee verlaufenden
Verkehrs und den detaillierten Angaben zu den Verkehrsmengen an den
einzelnen Knotenpunkten (siehe hierzu die Anlagen B 8a - ¢), dass der
groBe Teil der Fahrzeuge die Bgm.-Spitta-Allee als DurchgangsstraBe
nutzen. Denn nur ein kleiner Teil des gesamten Verkehrs, der auf der
Bgm.-Spitta-Allee verlduft, biegt aus der Bgm.-Spitta-Allee in die an-
grenzenden StraBen des Stadtteils Schwachhausen ab oder fihrt aus
diesen StraBen auf die Bgm.-Spitta-Allee.

Die Verbindungsfunktion der Bgm.-Spitta-Allee (und ihre Bedeutung als
DurchgangsstraBe) ergibt sich weiter auch aus der tatséchlichen Wahr-
nehmung der StraBe durch die Bevélkerung und Verkehrsnutzer und
wurde zudem von Mitgliedern des Klagers und Mitgliedern der Fraktion
der Griinen des Klégers sowie von den Beirdten Vahr und Horn-Lehe
bestatigt; so wurde seitens des Beirats Vahr hervorgehoben, die Bgm.-
Spitta-Allee sei fiir die Stadtteile Horn und Vahr von zentraler Bedeu-
tung (s. hierzu den Zeitungsartikel ,Schwachhauser verprellen Nach-
barn®, beigefiigt als

Anlage B 13: Artikel ,Schwachhauser verprellen Nachbarn" von
Maren Brandstitter im Stadtteil-Kurier vom
08.10.2015; auch Teil der Verwaltungsakte).

Der Sprecher des Vahrer Beirates, Bernd Siegel, erklérte, dass ,keines-
wegs nur ein Stadtteilbezug vor(liegt]", denn eine infolge des schlech-
ten Zustands der Bgm.-Spitta-Allee mégliche Sperrung hétte ,erhebli-
che negative Auswirkungen auch fiir die Bevélkerung in anderen Stadt-
teilen und damit stadtteilubergreifende Auswirkungen (siehe hierzu
den als Anlage B 13 beigefiigten Zeitungsartikel ,Schwachhauser ver-
prellen Nachbarn®).

Ausbauzustand

Aufgrund der beschriebenen Funktion der StraBe ist zudem keine allei-
nige Erneuerung der Binder- und Deckschicht der StraBe, sondern eine
grundhafte Erneuerung bzw. Sanierung der StraBe sowie der StraBen-
entwisserung geplant, da die StraBe in ihrem aktuellen Erscheinungs-
bild in den 50er Jahren gebaut wurde und hinsichtlich ihres Ausbauzu-
standes und der Beschaffenheit des StraBenuntergrundes nicht mehr
den aktuellen Verkehrsverhaltnissen und der Bedeutung und Funktion
der StraBe entspricht.



Aufgrund der Funktion und verkehrlichen Bedeutung der Bgm.-Spitta-
Allee als Durchgangs- bzw. VerbindungsstraBe besteht zudem wéahrend
der Bauphase, die nach bisheriger Planung in mehrere Bauabschnitte
aufgeteilt wird, das Erfordernis einer durchgdngigen einspurigen Ver-
kehrsfilhrung im streitgegensténdlichen Abschnitt (anstelle einer voli-
stdndigen Sperrung von Teilen der StraBe; dieses Erfordernis wurde
durch das Ingenieurbiiro HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH fest-
gestellt, siehe hierzu 11.2).

Durch die geplante BaumaBnahme wird weiter vermieden, dass in kur-
zen Zeitabstédnden immer wiederkehrender Ausbesserungsbedarf ent-
steht, mit dem Verkehrsbehinderungen einhergehen wiirden, die nicht
nur die Stadtteilbewohner, sondern insbesondere auch die Verkehrs-
teilnehmer tréafen, die die StraBe als Verbindungs- und Durchgangs-
straBe nutzen. Denn durch die geplante BaumaBnahme erfolgt

o eine verkehrsbedarfsgerechte Anpassung, bei der nicht nur die Ver-
kehrsbediirfnisse der Stadtteilbewohner, sondern auch die Ver-
kehrsbediirfnisse der Verkehrsteilnehmer, die die Bgm.-Spitta-Allee
als Verbindungs-/DurchgangsstraBe nutzen, beriicksichtigt wer-
den,

o eine nachhaltige Sicherung der Verkehrssicherungspflicht,
wodurch gleichzeitig vermieden wird, dass in kurzen Zeitabstanden
stets neue Bauarbeiten zur ,flickenhaften Ausbesserung der
StraBe mit den damit einhergehenden Verkehrsbehinderungen er-
forderlich werden, und

o eine Verbesserung der Entwésserungssituation, wodurch ebenfalls
ein in kiirzeren Zeitabstdnden immer wiederkehrender Ausbesse-
rungsbedarf mit damit einhergehenden Verkehrsbehinderungen
vermieden wird.

Die vorstehend unter (1) - (5) genannten Aspekte verdeutlichen die Funktion
der von der geplanten Sanierung — insbesondere dem Riickbau — betroffe-
nen Bgm.-Spitta-Allee v.a. als Durchgangs- und VerbindungsstraBe (d.h. ei-
ner StraBe, die nicht nur stadtteilbezogenen Verkehr, sondern insbesondere
solchen Verkehr aufnimmt, der von ,auBerhalb des Stadtteils" kommt, durch
den Stadtteil hindurch verlduft und ein Ziel wiederum ,auBerhalb des Stadt-
teils" ansteuert, s.0.) und damit zugleich die stadtteilibergreifende Bedeu-
tung der Bgm.-Spitta-Allee.

Aufgrund dieser Funktion als Durchgangs- und VerbindungsstraBe und als
verkehrliches Riickgrat fiir die angrenzenden Stadtteile sind die verkehrli-
chen Auswirkungen der geplanten BaumaBnahme nicht auf das Beiratsge-
biet beschrénkt bzw. nicht iiberwiegend nur innerhalb des klagerischen Zu-
standigkeitsgebietes zu erwarten. Denn insbesondere erhebliche straBen-
bauliche MaBnahmen (wie der streitgegensténdliche geplante Riickbau von



zwei Fahrspuren auf eine Fahrspur), die in einer StraBe mit stadtteiliiber-
greifender Funktion und Verkehrsbedeutung erfolgen, haben nicht nur ver-
kehrliche Auswirkungen auf den Stadtteil, in dem die StraBe liegt, sondern
vor allem auch auf die Stadtteile und Verkehrsteilnehmer, fiir die die betref-
fende Stralie ebenfalls — gerade aufgrund ihrer stadtteiliibergreifenden Ver-
bindungsfunktion — eine verkehrliche Bedeutung hat.

Damit ist der streitgegensténdliche Riickbau keine ,stadtteilbezogene”
MaBnahme i.S.d. § 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG, sondern eine stadtteillibergrei-
fende MaBnahme, so dass dem Kléger insoweit kein Entscheidungsrecht
zusteht.

c) Uberdies: Kein Entscheidungsrecht aus § 10 Abs. 1 Nr. 7
BeirOG

Auch aus § 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG ergibt sich kein Entscheidungsrecht
des Klagers fiir das streitgegensténdliche straBenbautechnische Riickbau-
vorhaben.

§ 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG sieht ein Entscheidungsrecht der Beiréte fiir die
dort genannten baulichen Vorhaben vor: Danach entscheidet der Beirat
iiber ,Ausbau, Umbau, wesentliche Um- und Zwischennuizung und Be-
nennung von &ffentlichen Wegen, Plétzen, Griin- und Parkanlagen, soweit
diese stadtteilbezogen sind".

Damit ist in § 10 Abs. 1 BeirOG auch ein Entscheidungsrecht fiir bauliche
MaBnahmen im &ffentlichen Raum vorgesehen — dies ist jedoch beschrénkt
auf die in Nr. 7 genannten Bereiche des &ffentlichen Raumes. StraBen sind
in der Aufzihlung der betroffenen Bereiche nicht enthalten und auch nicht
vom Begriff der ,Wege" umfasst. Denn ausdriicklich erw&hnt werden ,Stra-
Ben" in § 10 Abs. 1 Nr. 8 BeirOG, wonach der Beirat ,iiber die Benennung
von StraBen" entscheidet. Aufgrund des Umstands, dass der Ortsgesetz-
geber mit ,Wegen" in Nr. 7 und ,StraBen" in Nr. 8 unterschiedliche Begriffe
verwendet, kann davon ausgegangen werden, dass damit auch der Umfang
und Anwendungshereich der Befugnisse der Beirdte unterschiedlich aus-
fallen sollte. Anderenfalls wire es ein Einfaches gewesen, den Begriff der
.StraBen” auch in Nr. 7 zu benennen. Da der Gesetzgeber den Bereich der
,StraBen” als Bereich des éffentlichen Raumes in § 10 Abs. 1 Nr. 8 BeirOG
explizit aufgenommen hat — sich diesen Bereich des &ffentlichen Raumes
also vergegenwirtigt hatte, kann auch ausgeschlossen werden, dass im
Falle der Nr. 7 des § 10 Abs. 1 BeirOG im Hinblick auf StraBen eine verse-
hentliche Nicht-Benennung oder Regelungsliicke besteht. Zudem hat der
Ortsgesetzgeber mit Nr. 7 die darin genannten baulichen MaBnahmen im
dffentlichen Raum ausdriicklich der Entscheidungsmacht des Beirats liber-
tragen. Damit hat der Gesetzgeber zugleich eine ausdriickliche Regelung



im Hinblick auf bestimmte bauliche MaBnahmen eines bestimmten Ausma-
Bes und rédumlichen Bereiches getroffen, ohne jedoch den Bereich der Stra-
Ben und damit auch die straBenbautechnischen baulichen Vorhaben in
diese Befugnisnorm aufzunehmen.

Folglich ist das in § 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG vorgesehene Entscheidungs-
recht fiir bauliche MaBnahmen im 6ffentlichen Raum auf die in Nr. 7 genann-
ten Bereiche des offentlichen Raumes beschrankt und umfasst nicht den
Bereich der ,StraBen” — diese sind in der Aufzdhlung der betroffenen Be-
reiche nicht enthalten und auch nicht vom Begriff der ,Wege" umfasst. Da-
her bietet § 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG keine Rechtsgrundlage fiir ein Ent-
scheidungsrecht des Beirats {iber bauliche MaBnahmen im StraBenbereich.
Aus § 10 Abs. 1 Nr. 7 BeirOG ergibt sich somit kein Entscheidungsrecht
des Beirats tiber den streitgegensténdlichen geplanten Riickbau der Bgm.-
Spitta-Allee.

Damit besteht fiir die mit dem Hauptantrag begehrte Unterlassungsanord-
nung durch das Gericht keine Rechtsgrundlage. Die ,Ablehnung” des ge-
planten Riickbaus durch den Kléger (sein ,Veto") fiihrt nicht dazu, dass der
geplante Riickbau nicht umgesetzt werden diirfte. Denn insoweit steht dem
Beirat kein Entscheidungsrecht aus § 10 Abs. 1 BeirOG zu. Auch besteht
insoweit kein Einvernehmenserfordernis dahingehend, dass das Einverneh-
men des Beirats erforderlich ware.

Auch der hilfsweise Feststellungsantrag ist unbegriindet, da der streitge-
gensténdliche geplante Riickbau keine stadtteilbezogene MaBnahme i.S.d.
§ 10 Abs. 1 Nr. 3 BeirOG darstellt und dem Kléger im Hinblick auf den
streitgegensténdlichen geplanten Riickbau damit kein Entscheidungsrecht
zusteht.

Beglaubigte ungniainfache Abschrift anbei.
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der Stadt Bremen



StraBlenverzeichnis der Stadt Bremen

Stand: 1. Februar 2018

StraBen- Straien, Wegs, Platze Hausrr. ungerade| Hausnr. gerads | o . Postleil- Poiizei{ Wahl- Wahl-
Schitisse! {emliche Bezeichnung) vn 65 |wn | | ™ . 2ahl |28 revier | vezirk | B krels
07470 Aufdem Peterswerder 0001 0027 0000 0000 313 Peterswerder 28205 076 64 313-01 14 54
07470 Auf dem Peterswerder 0029 0031 0000 0QOCO 313 Peterswerder 28205 115 54 313-01 14 54
07470 Auf dem Peterswerder 0033 0077 0028 0078 313 Peterswerder 28205 115 54 31305 14 54
07480 Auf dem Pickkamp 0001 0015 0002 0030 434 Walle 28219 0B85 52 43403 21 55
07510 Aufl dem Polihofe 0001 0003 0000 0000 511 Burg-Grambke 28712 045 91 511-03 D4 55
07530 Aufdem Révekamp 0011 0013 0012 0012 112 Bahnhofsvorstadi 28195 023 51 11202 10 54
07550 Avfdem Salzslock 0001 0008 0002 0QDOB 511 Burg-Grambke 28719 045 91 511-01 04 55
07570 Aufdem Sande 0003 QD19 0004 OD18 445 Oslebshausen 28233 010 55 44506 06 55
07580 Auf dem Schiekenkamp ohne amtliche Bebauung 122 Industrieh&fen 28237 000 122-01 06 &5
07600 Aufdem Sonnenbrink 0001 0035 0002 0026 252 Rablinghausen 28197 100 73 25201 22 55
07610 Auf dem Stahlhom 0001 0011 0002 0016 515 St Magnus 28759 116 91 51504 04 55
07630 Auf dem Steinberg ohne amtliche Bebauung 515 St. Magnus 28759 116 91 51502 04 &5
07640 Auf dem Wummenstick 0000 0000 0002 Q006 342 Lehe 28359 060 64 34201 08 54
07650 Aufden Bleichen 0001 0133 0004 0118 218 Huckelriede 28201 000 74 218-01 11 54
07670 Auf den Blocken 0037 0037 0000 D0DOOD 445 Oslebshausen 28239 089 55 44506 06 55
07670 Auf den Blécken 0032 0081 DD42 D046 445 Oslebshausen 28239 (89 55 44501 06 55
07690 Aufden Conroden 0001 0051 0002 A 0082 385 Mahndorf 28307 081 61 38501 07 54
07710 Auf den Deepen 0001 0033 0002 0034 252 Rablinghausen 28197 100 73 25201 22 55
07730 Auf den Delben 0001 0027 0004 0032 511 Burg-Grambke 28719 045 91 511-03 04 55
07730 Auf den Delben 0033 0035 Q000 0000 122 Industriehafen 28237 045 91 122-D1 08 &5
07790 Auf den Héfen 0001 0109 0002 0110 113 Ostertor 28203 023 51 113-01 10 54
07810 Auf den Hauen 0000 O0ODDO 0002 0032 445 Oslebshausen 28239 010 55 44504 06 55
07810 Aufden Heuen 0001 0051 0000 0000 445 Oslebshausen 28239 010 55 44508 06 55
07830 Auf den Hohen Enden 0001 0005 0002 Q010 241 Mittelshuchting 28258 105 71 241-02 09 54
07840 Auf den Homstiicken 0001 0089 0008 0042 341 Hom 28359 060 64 341-01 08 54
07850 Auf den Hunnen D000 0000 0004 0088 445 Oslebshausen 28239 D10 55 44504 08 55
07850 Auf den Hunnen 0001 0077 0000 Q000 445 Oslebshausen 28239 010 55 44501 08 55
07870 Auf den Kahlken 0000 0000 0002 (0018 242 Sodenmalt 28258 129 71 24201 08 54
07870 Auf den Kahlken 0001 0011 0DD0 (000D 242 Sodenmatt 28259 129 71 24202 09 54
07900 Auf den Leddern 0001 0038 0000 0000 231 Habenhausen 28279 050 72 23103 13 54
07910 Auf den Roden 0003 0009 0000 0000 384 Arbergen 28307 008 61 38403 07 54
07910 Auf den Reden 0011 0027 (0002 0024 384 Arbergen 28307 008 61 384-02 07 54
07820 Auf den Sandbreiten D001 0003 0002 0002 511 Burg-Grambke 28719 045 91 511-03 04 55
07950 Auf den Wetlem 0001 0053 0002 0052 444 Inden Wischen 28237 051 55 44401 08 55
07970 Auf den Wirden 0011 0018 0002 0024 251 Wolimershausen 28197 100 73 251-01 22 55
07870 Auf den Warden 0025 0035 0000 0000 251 Woltmershausen 28197 100 73 25108 22 55
07980 Auf der Ahnte 0001 0055 0002 0040 533 Lissum-Bockhom 28779 (097 93 533-03 02 55
08010 Auf der Alten Weide 0000 0000 0018 0030 38 Obemeuland 28355 087 &4 36001 12 54
08010 Auf der Alten Weide 0019 0025 0000 0000 36 Obemeuland 28355 087 64 36002 12 54
08030 Auf der Brake 0001 0021 0002 0020 112 Bahnhofsvorstadt 28185 023 51 11202 10 54
08050 Auf der Domenhéhe ohne amtiliche Bebauung 331 Gartenstadt Vahr 28328 000 65 331-01 18 54
08070 Auf der Dane 0001 0013 0000 0000 443 Ohlenhof 28239 051 55 44302 06 55
08080 Auf der Fredewisch 0001 0031 0002 0016 511 Burg-Grambke 28719 045 91 511-04 04 S5
08100 Auf der Geest 0007 0027 A DDO2 DOBZ A 374 Osterholz 28307 080 62 37401 15 54
08110 Auf der Heide 0O00 0OOD OO00B 0022 38 Obemeuland 28355 D87 64 36003 12 54
08110 Auf der Heide 0001 0038 0034 0060 26 Obemeuland 28355 D87 64 36008 12 54
08110 Auf der Heide 0055 (0055 A 0000 0000 36 Obemeuland 28355 087 64 3B0-02 12 54
08130 Auf der Hoge 0001 0033 ©00D2Z 0034 372 Ellenerbrok-Schevemoor 28325 118 62 37205 15 54
08120 Auf der Héhe 0015 0015 0002 0010 343 Lehesterdeich 28357 000 64 34301 08 54
08150 Auf der Hohen Heide 0025 0025 0040 0044 351 Borgfeld 28357 019 64 35104 03 54
08170 Auf der Hohwisch 0001 0D81 0002 DDB2 382 Hasledt 28207 003 B1 38205 07 54
08120 Auf der Horst 0001 0033 0002 D034 372 Ellenerbrok-Schevemoor 28325 118 62 37205 15 54
08210 Auf der Kuhlen 0001 0033 0002 0034 311 Steintor . 28203 110 54 31104 14 54
08230 Auf der Limmenweide D001 0007 0004 0004 436 Hohweg 28219 000 52 43601 21 55
08235 Auf der Linthe 0003 0009 0006 (0008 436 Hohweg 28219 099 52 43601 21 55
08250 Auf der Lucht 0001 0027 0002 0058 441 Lindenhof 28237 068 55 44103 06 55
08270 Auf der Muggenburg 0003 0015 0004 0030 437 Uberseestadl 28217 0BS5S 52 43701 21 55
08280 Auf der Reithbrake 0001 0DO1 A DDOO 0000 122 Industriehdfen 28237 00OO 91 12201 06 55
08310 Auf der Schevemoorer Heide 0001 0005 A D002 0036 373 Tenever 28325 011 62 37301 15 54
08310 Auf der Schevemocrer Heide 0011 0O0SS 0000 000D 373 Tenever 28325 011 62 37302 15 54
08330 Auf der Wachsbleiche 0021 0027 0002 0064 342 Lehe 28359 060 64 34205 08 54
08350 Augsburger StraBe D000 0000 ©0ODE 0052 421 Regensburger StraBe 28215 012 52 42101 05 55
08350 Augsburger StraRe 0000 0000 0110 0134 421 Regensburger StraBe 28215 012 52 42101 05 55
08350 Augsburger Strake 0003 0078 (0QO00 0000 4271 Regensburger StraBe 28215 012 52 42104 05 55
08350 Augsburger Stralle 0087 0175 0056 0108 421 Regensburger Stralle 28215 012 52 42102 05 55
{08370 August-Bebel-Alles 0000 0000 0280 0300 332 Neue Vanr Nord i |
08370 August-Bebel-Allee 0001 0005 C 0004 0010 B 325 Radio Bremen 28329 039 65 32501 16 54
08370 August-Bebel-Allee 0007 A DD43 0012 02768 332 Neue Vahr Nord 28329 094 65 332-04 19 54
08370 Auqust-Bebel-Allee 0045 0051 0000 0000 332 Neue Vahr Nord 28329 094 65 332-03 19 54
08380 August-Dreeke-StraRe 0001 0003 0002 0014 445 Oslebshausen 28233 010 55 44504 08 &5
08385 August-Dubbers-StraBe 0001 0001 0000 0000 217 Neuenland 28199 08B 74 21701 11 54
0B387 Auguste-Bosse-Strafte ohne amtliche Bebauung 383 Hemelingen 28309 043 61 38305 0OF 54
08390 Auguste-Kirchhoff-Stralle 0001 0011 0002 0012 A 321 Neu-Schwachhausen 28213 015 63 32102 16 54
08400 August-Hagedomn-Allee 0000 DOOO 0002 00768 232 Arsten 28272 112 72 23201 13 54
08400 August-Hagedomn-Allee DO01  DO75 0000 (000D 232 Arsten 28279 112 72 23204 13 54
08410 August-Hinrichs-Stralie 0po1 0003 0DO2 0014 215 Garlenstadt Sid 28201 085 74 21502 11 54
08415 August-Horch-Stratie 0003 0007 0004 0004 122 Industriehdfen 28237 045 91 12201 068 &5
08430 Auguststrale 0001 0073 O000B 0094 435 Osterfeuerberg 2B219 0889 52 43503 21 &5
08450 Aumunder FeldsiraBe 000D 0000 0002 0022 521 Vegesack 28757 013 92 52101 20 55
08450 Aumunder Feldsirale 0005 0035 0000 0000 521 Vegesack 28757 013 92 52102 20 55
08450 Aumunder Feldstralie 0041 0061 0036 0084 524 Aumund-Hammersbeck 28757 013 92 52404 20 55
08450 Aumunder Feldslrate 0065 0067 0000 0000 524 Aumund-Hammersbeck 28757 013 92 52403 20 55
08470° Aumunder Flur 0001 0023 0004 0030 521 Vegesack 28757 013 92 S21-01 20 S5
08480 Aumunder Heerweg 0000 0000 0ODBO 0080 521 Vegesack 28757 013 92 521-04 20 55
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15150 Bunnsackerweg 0005 0047 0002 0028 231 Habenhausen 28279 050 72 231068 13 54
15150 Bunnsackerweg 0065 0065 0046 0072 231 Habenhausen 28279 0S50 72 231-01 13 &4
15190 Buntentorsdeich 0001 0021 0010 0010 218 Huckeliede 28201 024 74 218-01 11 54
15210 Buntentorsteinweg 0000 0000 0588 0594 218 Huckeliede 28201 024 74 21801 11 54
16210 Bunientorsteinweg 0001 0019 0000 0000 214 Sadervorstadt 28201 024 74 21401 11 54
15210 Bunlentorsteinweg 0021 0045 0010 0268 216 Buntentor 28201 024 74 216-01 11 54
15210 Bunlentorsteinweg 0047 0075 0000 0000 216 Buntentor 28201 024 74 218-04 11 54
15210 Buntentorsteinweg 0079 0111 0000 OCOD 216 Buntenlor 28201 D24 74 21603 11 54
16210 Buntentorsteinweg 0113 0118 0000 QOD0 216 Buntenior 28201 024 74 21601 11 54
15210 Buntentorsteinweg 0121 0215 0000 0000 216 Buntentor 28201 024 74 21602 11 54
15210 Buntentorsteinweg 0217 0297 0000 0000 218 Huckelriede 28201 024 74 218-03 11 54
15210 Buntentorsteinweg 0301 0371 0270 0578 218 Huckelriede 28201 024 74 218-05 11 54
15210 Buntenlorsteinweg 0373 0545 0000 0000 218 Huckelriede 28201 024 74 218-04 11 54
15230 Burchard-Eden-Strale 0001 0007 0002 0022 321 Neu-Schwachhausen 28213 015 63 32104 16 54
15250 Burchardstrale 0001 0045 0002 0052 433 Westend 28217 089 52 43302 21 55
15270 Burgdammer Kirchweg 0001 0043 0002 (0048 513 Burgdamm 28717 025 91 51307 04 55
15280 Burgdammer Miihlenberg 0001 0028 0002 0026 513 Burgdamm 28717 025 91 51307 04 55
15290 Burgdammer Postweg 0000 0000 0002 0026 A 513 Burgdamm 28717 025 91 513-04 04 55
15290 Burgdammer Postweg 0003 0023 0000 0000 513 Burgdamm 28717 025 91 513-07 D4 55
15290 Burgdammer Postweg 0025 0048 0028 0058 513 Burgdamm 28717 025 o1 51305 04 55
1531¢ Burgdammer Ring 0001 0031 0002 0030 513 Burgdamm 28717 025 91 51305 04 55
15310 Burgdammer Ring 0033 0058 0030 A 0064 513 Burgdamm 28717 025 91 51307 04 55
15330 Burgdammer Strafe 0001 Q037 A 00D4 0038 513 Burgdamm 28717 025 91 51304 04 55
15330 Burgdammer Stralle 0037 B 0065 0042 0068 513 Burgdamm 28717 025 91 51307 04 55
15350 Burger Dorfstrale 0001 0011 0002 0014 511 Burg-Grambke 28718 045 81 511-04 04 55
15370 Burger Heerstrate 0003 0053 0020 0050 511 Burg-Grambke 28718 D45 91 511-04 04 55
14660 Bilrgermeister-Dehnkamp-StraBe 0000 0000 0018 0026 532 Rénnebeck 28777 053 93 53202 02 55
14680 Blrgermeisier-Dehnkamp-Strake 0001 0021 0004 00168 A 531 Blumenthal 28777 053 93 53104 02 55
14685 Biirgermeister-Dehnkamp-Weg ohne amtliche Bebauung 532 Ronnebeck 28777 053 93 53203 02 S5
14670 Birgermeister-Deichmann-Stralie 0005 0079 0002 0046 431 Utbremen 28217 082 52 43102 21 55
14680 Bilrgermeister-Ehlers-Platz ohne amtliche Bebauung 441 Lindenhof 28237 068 55 44104 06 55
14680 Bdrgermeister-Hildebrand-Sirake 0000 0000 0002 0010 431 Utbremen 28217 082 52 43102 21 55
14695 Blrgermeisterin-Mevissen-Weg 0001 0001 0000 O0CO0 111 Alistadt 28195 023 51 11102 10 54
14700 Blrgermelster-Kalsen-Allee 0000 0000 0032 0034 351 Borgfeld 28357 D18 64 35107 03 54
14700 Birgermeister-Kaisen-Allee 0021 0171 0134 0170 351 Borgfeld 28357 018 64 351068 03 54
14710 Bargermeister-Kirien-Straie 0007 0038 0002 0040 531 Blumenthal 28779 040 93 53101 02 55
14730 Biirgermeister-Mohr-Weg 00D1 0021 0002 0036 233 Kattenturm 28277 007 72 23304 13 54
14730 Birgermeister-Mohr-Weg 0023 0041 0038 0060 233 Kattenturm 28277 007 72 23305 13 54
14740 Blrgermeister-Noitenius-Straie 0003 0009 0002 0014 124 Neusladter Hafen 28187 101 73 12401 22 55
14750 Bargermeister-Reuter-Strale 0001 0025 0002 0038 335 Neue Vahr SGidost 28327 127 65 33502 189 54
14770 Blrgermeister-Schoene-Strake 0001 0018 0004 0046 324 Riensberg 28213 015 63 32402 18 54
14780 Birgermeister-Smidt-Briicke ohne amtliche Bebauung 111 Altstadt 28185 000 51 i 54
14780 Blrgermaister-Smidt-Briicke ohne amtliche Bebauung 211 Afe Neustadt 28198 000 74 211-02 11 54
14780 Birgermeister-Smidt-Strafe 0003 0035 0016 D036 112 Bahnhofsvorstadt 28185 023 51 11202 10 54
14790 Biirgermeister-Smidt-Stralie 0041 D0DDES 0033 0082 112 Bahnhofsvorstadt 28195 023 51 11203 10 54
14790 Blirgemeister-Smidt-Siralie 0095 0085 0000 000D 111 Alistadt 28185 D023 51 11101 10 54
14780 Birgemneister-Smidt-Strafie 0088 0123 0088 0132 111 Altstadt 28195 023 51 11102 10 54
14800 Blrgermeister-Spitta-Allee 0000 0000 0002 0032 325 Radio Bremen 28329 039 65 32501 16 54
14800 Blrgermeister-Spitta-Allee 0000 0000 0034 0034 341 Hom 28329 039 B5 34103 08 54
14B00 Borgermeister-Spitta-Allee 0000 0000 (0035 0062 E 325 Radio Bremen 28328 039 65 32501 16 54
14800 Borgermeister-Spitta-Allee 0001 0031 A OOD0O 0000 325 Radio Bremen 28329 032 63 32501 16 54
14800 Blrgermeister-Spitta-Allee 0033 0048 0000 ©O000 325 Radio Bremen 28328 038 63 32502 16 54 |
14803 Blrgermeister-Wiligenstein-stralie 0001 0001 0002 0008 521 Vegesack 28757 014 92 52103 20 55
14810 Blrgerpark-Elisen Sliflung 0DO1  DOO1 0000 QOO0 322 Birgerpark 28208 D28 63 32201 16 54
14830 Blrgerpark-Katffeshaus 0001 0001 0000 QOOD 322 Birgerpark 2B209 029 63 32201 16 54
14930 Birgerpark-Meierei 0001 0001 0000 0000 321 Neu-Schwachhausen 28209 029 63 321-01 168 54
14950 Burgerpark-Meierei Villa 0001 0001 0000 0000 321 Neu-Schwachhausen 28209 028 63 321-01 16 54
14850 Birgerpark-Parkhetel 0001 0DD3 DDOO DOOO 322 Bimgerpark 28209 029 B3 32201 16 54
14880 Birgerpark-Schiebhaus Q001 0001 0000 0000 321 Neu-Schwachhausen 28208 029 32101 16 54
14870 Blrgerpark-Schweizerhaus 0001 0001 0000 0000 322 Birgerpark 28209 028 63 32201 16 54
14910 Blrgerpark-Waldschldfchen 0001 0001 0000 0000 321 Neu-Schwachhausen 28209 029 63 32101 16 54
14970 Blrgerpark-Wétjenhaus 0001 0001 0000 0000 321 Neu-Schwachhausen 28208 029 63 32101 16 54
14890 Birgerpark-Wildhaus 0001 0001 Q000 Q000 321 Neu-Schwachhausen 28209 029 63 32101 16 54
15010 Bdrgerstralie 0001 0011 0008 0010 111 Alistadt 28185 023 51 11102 10 54
15030 Bdrgerweide ohne amtliche Bebauung 422 Findorf-Blrgerwelde 28208 002 42202 05 55
15040 Bdrgerwohlsweg 0007 0143 0002 0142 423 Weidedamm 28215 021 52 42301 05 55
15390 Burgwall 0000 0000 0002 0010 531 Blumenthal 28779 040 93 53102 D2 55
15410 Burgweg 0003 0007 0002 O0O006 531 Blumenthal 28779 040 93 53102 02 55
15430 Burhaver Strale 0001 0028 | 0002 0024 251 Wolimershausen 28197 101 73 251-06 22 355
15450 Buschdeel 0001 0017 0008 0018 532 Rénnebeck 28777 053 93 53203 02 55
16452 Buschhéhe 0000 0000 0002 0010 343 Lehesterdeich 28357 096 64 34301 08 54
15470 Buschkamp 0001 0009 0002 0008 343 Leheslerdeich 28357 096 64 34304 0B 54
15490 Buschmannsweg ohne amlliche Bebauung 511 Burg-Grambke 28719 045 91 511-04 04 55
15530 Busestrafie 0000 0000 0002 0038 321 Neu-Schwachhausen 28213 015 63 32101 16 54
15530 BusesiraBe 0003 Q055 0000 0000 321 Neu-Schwachhausen 28213 015 63 321-04 16 54
15530 Busestrale 0057 A 0039 0042 0098 321 Neu-Schwachhausen 28213 015 63 32102 16 54
16550 Bussardweg 0001 0011 0002 0008 436 Hohweg 28219 000 52 43601 21 55
15570 Butendieker Landstrafe 0000 0000 0002 0008 351 Borgfeld 28357 019 B4 35101 03 54
15570 Butendieker LandsiraRe 0015 0061 0O0D 0000 351 Borgleld 28357 019 64 35104 03 54
15680 Butenlake 0001 0005 0002 0020 372 Ellenerbrok-Schevemoor. 28325 035 62 37206 15 54
15610 Buljadinger Strafle CO00 0000 Q030 0070 251 Woltmershausen 28197 101 73 25108 .22 55
15610 Butjadinger Strale D001 0009 0000 ©O0D0 251 Wollmershausen 28197 100 73 25106 22 &5
15610 Bufjadinger Straie 0021 0037 0010 0020 251 Woltmershausen 28197 101 73 25106 22 55
15610 Butjadinger Strafie 0038 0083 0000 0000 251 Wollmershausen 28197 101 73 25107 22 55
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34710 Holtebiiteler StraBe 0001 0019 A 0002 0020 371 Ellener Feld 28327 118 62 371-02 15 54
34730 Holtenauer StraBe 0001 0037 0004 0024 435 Osterfeuerberg 28219 098¢ 52 43503 21 55
34770 Holthorster Weg 0000 0000 0002 0018 515 St Magnus 28717 116 91 51501 04 55
34770 Holthorster Weg 0001 0015 0000 O00DO 514 Llesum 28717 116 91 51405 04 55
34790 Holtorfer Weg 0001 0019 ©O00 0000 234 Kattenesch 28277 007 72 23403 13 54
34810 Hollruper Strafle 0001 0019 0002 0016 372 Ellenerbrok-Schevemoor 28325 035 62 37202 15 54
34830 Hollumer Siralke 0001 0015 A 000D 0000 385 Mahndorf 28307 081 61 38504 07 54
34830 Holtumer StraBe 0017 0019 0002 0028 385 Mahndorf 28307 0B1 61 38502 07 54
34850 Holunderstraie 0000 0000 0006 0120 382 Hastedt 28207 003 61 38202 07 54
34850 Holunderstrafie 0001 0109 0000 0000 382 Hasted 28207 003 61 38203 07 54
34890 Holzdamm 0007 0095 B 0002 0096 231 Habenhausen 28279 050 72 231-04 13 54
34890 Holzdamm 0028 0153 0104 0174 231 Habenhausen 28279 050 72 23105 13 54
34910 Holzgrafenweg 0001 0041 0002 0002 523 Schinsbeck 28757 111 92 52303 20 55
34850 Holzmarkenweg 0001 0043 0002 0008 523 Schinebeck 28757 111 92 52303 20 55
34970 Holzmindener Strale 0000 0000 0002 OO0B4 421 Regensburger Strale 28215 012 52 42101 05 55
34870 Holzmindener Strale 0001 0063 0000 0000 421 Regensburger Stralle 28215 D12 52 421-02 05 55
34980 Holzweide 0001 0005 0002 0006 385 Mahndorf 28307 081 61 38501 07 54
34990 Homfelder Strafe 0001 0029 0002 Q054 372 Ellenerbrok-Schevemoor 28325 035 62 37207 15 54
35020 Honiggrasweg 0001 0005 0002 0006 251 Wolimershausen 28197 000 73 25108 22 55
35010 Hoopsweg ohne amtliche Bebauung 252 Rablinghausen 28197 100 73 25201 22 55
35030 Hootjeweg 0000 0000 0002 0004 531 Blumenthal 28779 040 93 531-04 02 55
35030 Hootjeweg 0001 0003 0000 0000 531 Blumenthal 28779 040 93 53103 02 55
34010 Hopkenweg 0001 0013 0002 0018 36 Oberneuland 28355 087 64 36001 2 54
35050 Hoppenbank 0003 0007 0002 0016 113 Ostertor 28203 023 51 11305 10 54
34030 Héren 0000 0000 0002 0022 232 Arsten 28279 009 72 23202 13 54
| 35090 Homer HeerstraBe 0007 DD15 E DDOZ 0022 A 341 Hom 28355 060 64 341-08 08 54 |
35090 Homer Heersirae 0017 0033 0024 0030 341 Hom 28350 060 64 34101 D8 54 |
35110 Homer Strae 0001 0058 0002 0052 311 Steintor 28203 076 &4 2311-05 14 54
35110 Homer Sirake 0063 0097 0ODD 0000 312 Fesenfeld 28203 076 54 31203 14 54
35110 Homer Strake 0101 0128 0060 0110 312 Fesenfeld 28203 076 54 31204 14 54
35120 Homstickenweag 0003 0025 0002 0026 321 Neu-Schwachhausen 28213 000 63 32101 168 54
34050 Homumer Weg 0003 0009 0010 0010 241 Mittelshuchting 28258 105 71 241-03 09 54
35130 Horstedter Weg 0001 0051 0002 0048 231 Habenhausen 28279 050 72 23101 13 &4
35170 HorstmannstraBe 0001 0011 0002 0010 524 Aumund-Hammersbeck 28755 052 92 52405 20 55
35190 Hortensienweg 0001 0032 0002 0038 424 IndenHufen 28219 000 52 42401 05 55
35210 Hospitalstraie 0001 0012 0000 0000 535 Rekum 28777 036 93 53501 02 655
35230 Hostenbacher Strafe 0001 0031 0002 0046 381 Sebaldsbriick 28309 118 62 38102 07 54
35240 Hoveweg ohne amtliche Bebauung 241 Mittelshuchting 28259 000 71 241-02 09 54
35243 Hoveweg (Werderland) ohne amtliche Bebauung 512 Werderland 28718 000 91 51201 04 S5
34110 HboxlerstraBe 0001 0025 0002 0032 234 Katlenesch 28277 007 72 23401 13 54
35250 Hoyaer Strafie 0001 0013 0002 0008 313 Pelerswarder 28205 076 54 31301 14 54
35260 Hoyerweg 0001 0015 0002 0010 38 Obemeuland 28355 0B7 64 36002 12 54
35270 Hubertushéhe 0001 0037 0002 0040 21B Huckelriede 28201 083 74 21801 11 54
35275 Huchtinger Dorfplatz ohne amtliche Bebauung 243 Kirchhuchting 28258 000 71 24301 09 54
35290 Huchtinger Heerstralle 0000 0000 ©DOBO 0108 241 Mitlelshuchting 282589 105 71 24104 09 54
35280 Huchtinger HeerstraRe 0000 0000 0114 0130 241 Mitlelshuchting 28259 106 71 24105 09 54
35290 Huchtinger Heerstrake 0001 ©00S5 0004 0082 241 Mittelshuchting 28258 105 71 24103 03 54
35290 Huchtinger Heerstralle 0057 0077 0000 0000 241 Mitlelshuchting 28259 105 71 24102 02 54
35280 Huchtinger Heerstralle 0115 0187 0140 0200 241 Mitlelshuchting 28258 105 71 24101 09 54
35310 Huchtinger Stralle 0001 0055 0002 0054 251 Woltmershausen 28197 101 73 25102 22 55
35330 Huchtinger Weg 0001 0039 0002 0028 217 Neuenland 28199 000 74 21701 11 54
35350 Huckelriede 000C 0000 00D4 0004 218 Huckelrdede 28201 024 74 21801 11 54
35350 Huckelriede 0001 0033 0000 0000 218 Huckeliede 28201 083 74 21801 11 54
35350 Huckelriede 0037 0037 0000 0000 233 Kattenturm 28201 063 72 23305 13 54
35390 Huckelrieder Weg 0001 0085 0002 00868 218 Huckelriede 28201 000 74 21801 11 54
35410 Hudemdhler Stralle 0001 0161 0002 0084 331 GarensladtVahr 28329 016 65 331-04 19 54
35430 Huder Strale 0000 0000 0002 0062 251 Woltmershausen 28197 101 73 25105 22 55
35430 Huder Strake ooof 0057 0000 0000 251 Wollmershausen 28187 101 73 251-04 22 55
35580 Hufeisenweg 0001 0039 0002 0038 436 Hohweg 28219 D00 52 43801 21 58
35450 HugelstraBe 0000 0000 0004 0020 384 Arbergen 28307 008 61 38402 07 54
35450 HigelstraBe 0000 0000 0022 0028 385 Mahndorf 28307 ©O08 61 38503 07 54
35450 Hiigelstrale 0001 0031 0000 0000 384 Arbergen 28307 008 61 38403 07 54
35600 Hugo-Schauinsland-Platz 0001 0001 0000 0000 112 Bahnhofsvorstadt 28185 023 S1 11202 10 54
35470 HdisensiraBe 0003 0047 0002 0026 314 Hulsberg 28205 115 54 314-03 14 54
35610 Humannstrale 0000 0000 0002 0040 443 Ohlenhof 28239 D042 55 443-02 06 55
35610 Humannstralle 0001 0073 0042 0070 443 Ohlenhof 28238 042 55 44301 068 55
35630 Humboldisiralle 0000 0000 0004 0042 312 Fesenfeld 28203 110 54 31201 14 54
35630 Humboldtstralle 0DOD Q00D 0044 0082 312 Fesenfeld 28203 110 54 312-04 14 54
35630 Humboldtstrale 0DO0 00D0 0ODB4 0094 312 Fesenfeld 28203 076 54 312-04 14 54
35630 Humboldtsiralie 0000 0000 0112 0200 312 Fesenfeld 28203 076 54 312-03 14 54
35630 Humboeldistrale 0003 0071 0000 OOD0 311 Steinlor 28203 110 54 31101 14 54
35630 Humboldistrage 0075 0141 0000 000D 311 Steinfor 28203 078 54 311058 14 &4
35630 Humboldistralie 0145 0191 0000 0000 311 Steinlor 28203 076 54 31102 14 54
35480 HOmmiingweg 0oco0 0000 0002 0024 383 Hemelingen 28309 020 61 38302 07 654
35490 Hommlingweg 0DD1 0023 0000 0000 383 Hemelingen 28309 020 61 38303 07 54
35643 Hundsrosenweg 0001 0019 0002 0026 444 Inden Wischen 28237 000 55 44401 06 55
35510 Hunefeldstrale 0001 0015 0000 0000 217 Neuenland 28199 085 T4 2171 11 54
35520 Hinekesirake 0001 001S 0002 D020 252 Rablinghausen 28197 100 73 25201 22 55
35530 Hinertshagen 0001 0041 0002 D052 524 Aumund-Hammersbeck 28755 018 92 52402 20 55
35645 Hunteweg 0001 0007 0002 0008 252 Rablinghausen 28197 000 73 252401 22 55
35650 Huntorpstraie 0000 0000 0002 D066 244 Grolland 28259 048 71 24401 .09 54
35670 Hurrelberg 0005 0005 0000 ©Q000 111 Alistadt 28195 023 51 11102 10 54
35690 Husheerweg 0000 0000 0006 0006 436 Hohweg 28219 000 52 43801 21 55
35710 Husumer Strafie 0001 0038 0002 0040 435 Osterfeuerberg 28219 099 52 43503 21 55
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